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1 Allgemeines

1.1

1.2

Fur die Aktionsplanung zustandige Behorde

Stadt Goslar

Gemeindeschlissel: 03 1 53 017
Ansprechpartner: Herr Bernhard Wiegartz
Adresse: Charley-Jacob-StraBe 6, 38640 Goslar
Telefon: 05321 704401

E-Mail: Bernhard.Wiegartz@goslar.de

Internet: www.goslar.de

Beschreibung der Gemeinde, der HauptverkehrsstraBen,
Haupteisenbahnstrecken oder GroBflughafen und anderer
Larmquellen, die zu bertcksichtigen sind

Goslar ist eine selbstédndige Stadt in Niedersachsen und Kreisstadt des
Landkreises Goslar. Im Norden grenzt Goslar an die Gemeinde Liebenburg,
im Osten an die Stadt Bad Harzburg, im Stiden an die vier Mitgliedsgemein-
den der Samtgemeinde Oberharz (Bergstadt Clausthal-Zellerfeld, Bergstadt
Altenau, Bergstadt Wildemann, Gemeinde Schulenberg im Oberharz) und im
Westen an die Stadt Langelsheim.

Die Stadt Goslar liegt zwischen den nordwestlichen Auslaufern des Harzes
mit dem bewaldeten Rammelsberg und dem aufBersten Siidende des eben-
falls bewaldeten Salzgitter-Héhenzugs am Rand der Bérde. Im Westen wird
Goslar durch den Steinberg und im Osten durch die Grenze zu Sachsen-
Anhalt begrenzt. Im Nordosten der Stadt liegt der Harly-Wald. Durch das
Stadtgebiet flieBt die Oker nach Vienenburg im Nordosten von Goslar, das
2014 eingemeindet wurde.

Goslar wird im Norden von der vierspurig ausgebauten Bundesstral3e 6 (B6)
durchquert, die auf die im 6stlichen Stadtgebiet verlaufende BAB A36 an den
Uberregionalen Autobahnverkehr anbindet. Die B82 kommt von Nordosten,
verlauft in Goslar zusammen mit der B6, setzt sich nach Westen in einer
2+1-StraBenfihrung fort und bindet im Westen von Goslar an die Bundesau-
tobahn 7 bei Seesen/Rhiiden an. Die B241 verbindet Goslar mit Vienenburg.
Im Stden von Goslar beginnt die B498, die nach Siiden durch den Harz nach
Osterode fihrt. Die L501 zweigt davon Richtung Osten nach Bad Harzburg
ab.

Seite
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1.3

Durch das Stadtgebiet verlaufen die Eisenbahnstrecken von Halle (Saale)
Uber Vienenburg nach Hannover, von Braunschweig nach Seesen/Kreiensen
sowie Uber Oker nach Bad Harzburg. Neben dem Bahnhof Goslar gibt es in
den Stadtteilen Oker und Vienenburg jeweils einen Bahnhof.

Die Stadt hat knapp 51.000 Einwohnerinnen und Einwohner und erstreckt
sich auf einer Flache von 163,7 gkm. Daraus ergibt sich eine Bevélkerungs-
dichte von rund 309 Einwohnerinnen und Einwohnern je gkm. Die Anzahl der
Wohnungen in Goslar betragt ca. 24.500'.

Auf Grund ihrer Uberregionalen Bedeutung und der Verkehrsmenge gehdren
die B6 (10.600 bis 30.200 Kfz/Tag), die B82 (15.300 bis 19.800 Kfz/Tag), die
B498 (14.800 Kfz/Tag), die BAB A36 (bis 18.500 Kfz/Tag)? und die B241 so-
wie die L501 zu den im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG3
(ULR) vom Land Niedersachsen kartierten HauptverkehrsstraB3en, fir die ein
Larmaktionsplan aufzustellen ist.

Far die Larmkartierung und die Larmaktionsplanung an den Schienenstre-
cken des Bundes ist geméan Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)*
das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) zustandig. Zu den Haupteisenbahnstre-
cken gehdrt die gemeinsam durch das Stadtgebiet verlaufende Strecken Go-
slar—Vienenburg und Goslar-Bad Harzburg.

Larm von GroBflughafen entsprechend den Vorgaben der Umgebungslarm-
richtlinie 2002/49/EG3 (ULR) ist in Goslar nicht gegeben und wird daher nicht
betrachtet.

Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der ULR sind gemaB §§ 47a-f Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (BImSchG) von den Gemeinden Larmaktionsplane aufzustellen, mit
denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden fir ,....Orte in
der Nédhe der HauptverkehrsstraBBen mit einem Verkehrsaufkommen von

1 Strategische Larmkartierung 3. Stufe. Niederséchsisches Ministerium fur Umwelt, Ener-
gie, Bauen und Klimaschutz. Stand 04/2018

2 Verkehrsmengenkarte Niedersachsen 2015. Niederséachsische Landesbehérde fir Stra-
Benbau und Verkehr (NLStBV)

3 RICHTLINIE 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm, ABI. EU Nr. 189

4 Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgénge
(Bundes-lmmissionsschutzgesetz, BImSchG), vom 9. Dezember 2020 (BGBI. | S. 2873)
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tber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr, Haupteisenbahnstrecken mit
einem Verkehrsaufkommen von (ber 30.000 Zigen pro Jahr und GroBflug-
héfen...“. Die Larmaktionsplane sind spatestens alle finf Jahre zu UGberprifen
und erforderlichenfalls zu Uberarbeiten. Die Vorgaben fir die Inhalte des
Larmaktionsplans ergeben sich aus Anhang V und Anhang VI der ULR.

Fir die Aufstellung eines Larmaktionsplans an den Haupteisenbahnstrecken
des Bundes ist seit dem 01.01.2015 das EBA“.

Geltende Grenzwerte

Belastungen durch Larm kénnen sich im Wohnumfeld durch Stérungen der
Kommunikation, durch Stérungen der Nachtruhe oder durch eine einge-
schrankte Nutzbarkeit von Garten, Terrasse, Balkon oder Naherholungsbe-
reich ausdricken. Aktuelle Untersuchungen zeigen insbesondere larmbe-
dingte gesundheitliche Belastungen wie depressive Episoden, Herzinfarkte,
Herzinsuffizienz und Schlaganfalle aber auch Lerndefizite bei Kindern, die
erhéhten Larmpegeln ausgesetzt sind®.

Hier setzt die Européische Union mit der Umgebungslarmrichtlinie an. Die
Richtlinie sieht vor, den Larm von Hauptverkehrswegen, GroBflughafen so-
wie Ballungsraumen zu kartieren und die Offentlichkeit Giber die Ergebnisse
zu informieren. Die entsprechenden StraBBenlarmkarten und Statistiken sind
vom Niedersachsischen Ministerium fir Umwelt, Energie und Klimaschutz in
einem Kartenservice unter www.umwelt.niedersachsen.de fir alle kartierten
HauptverkehrsstraBen der 3. Stufe/Runde der Umgebungslarmrichtlinie in
Niedersachsen verdffentlicht und dienen diesem Larmaktionsplan als Grund-
lage.

Der ULR sind keine Anhaltspunkte daflir zu entnehmen, wann genau die Er-
forderlichkeit zur Aufstellung eines Larmaktionsplans vorliegt. Auch die nati-
onale Gesetzgebung zur Umsetzung der ULR konnte nicht zu einer Konkreti-
sierung beitragen. Mit dem Einleiten des Vertragsverletzungsverfahrens ge-
gen Deutschland® hat die EU-Kommission aber klargestellt, dass fiir alle im
Rahmen der Larmkartierung erfassten belastigenden Gerausche im Freien
entlang von HauptverkehrsstraBen Larmaktionsplane aufzustellen sind. Auf

5 NORAH Noise-related annoyance, cognition, and health. Hrsg: Gemeinnitzige Umwelt-
haus GmbH. 2015

6 Mahnschreiben zur Anwendung der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG von der
EU-Kommission am 28. September 2016 an die Bundesrepublik Deutschland (VVV
2016/2116)
in: Bundestagsdrucksache 18/10151
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Grund der Zustandigkeitsregelung sind daftr in Niedersachsen die Gemein-
den oder Samtgemeinden zustandig.

Mittel fir LarmminderungsmaBnahmen an bestehenden StraBen des Bundes
kénnen bei Uberschreitung der Larmsanierungswerte entsprechend der
Richtlinien far den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBBen in der Baulast
des Bundes’ von 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts in Allgemeinen Wohn-
gebieten als freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Re-
gelungen gewahrt werden. Zur Ermittlung der Uberschreitung dieser Grenz-
werte ist eine Berechnung nach der nationalen Rechenvorschrift RLS-902 er-
forderlich, die von der im Rahmen der Larmkartierung nach ULR anzuwen-
denden VBUS?® bzw. der zukiinftig anzuwendenden BUB' abweicht. Die ak-
tuelle RLS-19"" wird aktuell nur bei der Larmvorsorge angewendet, nicht bei
der Larmsanierung.

Weitere nationale Grenzwerte sind in der Anlage 1 aufgefiihrt.

7 Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97) VkBI 1997 S. 434; 04. August 2006 S. 665.
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/StB/laermschutz.html

8 Richtlinien fir den LArmschutz an StraBen (RLS-90), Bundesministerium fiir Verkehr
1990

9 Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen (VBUS), Bundes-
ministerium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit 2006

10 BUB - Berechnungsmethode flir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen
(StraBen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe). Vom 20. November 2018 (BAnz AT
28.12.2018 B7)

" RLS-19. Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV), 2019.
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2 Bewertung der Ist-Situation

2.1

Im Rahmen der Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie sind fir die strate-
gische Larmkartierung schalltechnische Berechnungen aus Griinden der
Vergleichbarkeit zwingend vorgeschrieben. Bei einer flachigen Erfassung fir
einen durchschnittlichen Jahreswert ist dies mit Messungen praktisch nicht
realisierbar. Auch ist eine Messung des Verkehrslarms ohne Nebengerau-
sche Uber einen langeren Zeitraum kaum mdglich. Erfahrungen zeigen, dass
im Regelfall die Vergleichsmessungen unter den berechneten Werten liegen.

Zusammenfassung der Daten der Larmkartierung

Tabelle 1:

Goslar

Ubersicht der Belastungssituation an HauptverkehrsstraBen in

Geschétzte Zahl der von Larm an HauptverkehrsstraBen in Goslar belaste-
ten Menschen nach der veréffentlichten Larmkartierung des Niedersachsi-
schen Ministerium fiir Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz, Stand

04.2018

Locn'” dB(A) enscher L OB | e
Gber 55 bis 60 300 Gber 50 bis 55 200
Uber 60 bis 65 100 Uber 55 bis 60 100
Uber 65 bis 70 100 Uber 60 bis 65 0
Uber 70 bis 75 0 Uber 65 bis 70 0
Uber 75 0 Uber 70 0
Summe 500 Summe 300

Geschatzte Zahl der von Larm an HauptverkehrsstraBen in Goslar belaste-
ten Flache, Wohnungen, Schulen und Krankenhausern, Stand 04.2018

Loen dB(A) Flache in km2 | Wohnungen Schulen* f;:gsrq-
55 bis 65 dB(A) 4.8 200 1 0
65 bis 75 dB(A) 1,1 0 0 0
Gber 75 dB(A) 0.5 0 0 0
Summe 6,4 200 1 0

*) Bei Schulen und Krankenh&usern wird jeweils die Anzahl der belasteten Einzelgebdude ausgewiesen

2 | pen- Nach der RICHTLINIE 2002/49/EG Uber die ,Bewertung und Bekdmpfung von Um-
gebungslarm" zu verwendender Larmindex (Tag-Abend-Nacht-Larmindex). Dabei werden
(nach VBUS) die Abendstunden (18:00-20:00 Uhr) mit einem Zuschlag von 5 dB und die

Nachtstunden (22:00-6:00 Uhr) mit einem Zuschlag von 10 dB gewichtet.

13 Lnight - Nach der RICHTLINIE 2002/49/EG Uber die ,Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslarm" zu verwendender Larmindex fir den Nachtzeitraum (22:00-6:00 Uhr)

Seite 8 von 34

LK 2020.280.1

LARMKONTOR GmbH



LARMKONTOR

Entwurf oo

Larmaktionsplan der Stadt Goslar m

zur Umsetzung der 3. Stufe/Runde der Umgebungslarmrichtlinie

2.2

Die Larmkarten des Niedersachsischen Ministeriums fir Umwelt, Energie,
Bauen und Klimaschutz fir die HauptverkehrsstraBen in Goslar finden sich in
den Anlagen 2 und 3.

Tabelle 2: Ubersicht der Belastungssituation an Haupteisenbahnstrecke in
Goslar

Geschatzte Zahl der von Larm an Haupteisenbahnstrecken in Goslar belas-
teten Menschen nach der veroffentlichten Larmkartierung des Eisenbahn-
Bundesamtes, Stand 06.2017

O - e
Uber 55 bis 60 200 Uber 50 bis 55 140
Uber 60 bis 65 110 Uber 55 bis 60 50
Uber 65 bis 70 30 Uber 60 bis 65 10
Uber 70 bis 75 10 Uber 65 bis 70 0
Uber 75 0 Uber 70 0
Summe 350 Summe 200

Geschatzte Zahl der von Larm an Haupteisenbahnstrecken in Goslar belas-
teten Flache, Wohnungen, Schulen und Krankenhéausern, Stand 06.2017

Loen dB(A) Flache in km2 | Wohnungen Schulen* Kr?nkerl—
hauser

55 bis 65 dB(A) 0,59 177 0 0

65 bis 75 dB(A) 0,28 19 0 0

Uber 75 dB(A) 0,04 0 0 0

Summe 0,91 196 0 0

*) Bei Schulen und Krankenh&usern wird jeweils die Anzahl der belasteten Einzelgebaude ausgewiesen

Die Larmkarten des Eisenbahnbundesamtes fir die Haupteisenbahnstrecken
in Goslar finden sich in den Anlagen 4 und 5.

Bewertung der Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt
sind

Im Rahmen der Larmaktionsplanung fur Goslar werden zunachst die von
Umgebungslarm am starksten belasteten Bereiche an den Hauptverkehrs-

stralBen betrachtet, um die Anzahl der Blrgerinnen und Birger mit hohen
und sehr hohen Umgebungslarmbelastungen bevorzugt zu senken. Fr die

4 Lpen- Nach der RICHTLINIE 2002/49/EG Uber die ,Bewertung und Bekdmpfung von Um-
gebungslarm" zu verwendender L&rmindex (Tag-Abend-Nacht-Larmindex). Dabei werden
(nach VBUS) die Abendstunden (18:00-20:00 Uhr) mit einem Zuschlag von 5 dB und die
Nachtstunden (22:00-6:00 Uhr) mit einem Zuschlag von 10 dB gewichtet.

5 Lnignt - Nach der RICHTLINIE 2002/49/EG Uber die ,Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslarm" zu verwendender Larmindex fir den Nachtzeitraum (22:00-6:00 Uhr)
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MaBnahmenplanung sind jedoch keine Grenzwerte oder Ausléseschwellen
vorgegeben.

Tabelle 3: Orientierungshilfe zur Bewertung von Belastungen (Leitfaden fir
die Aufstellung von Larmaktionsplanen zur Umsetzung der Um-
gebungslarmrichtlinie’®), aktualisiert durch LARMKONTOR GmbH

Pegelbereich | Bewertung Hintergrund zur Bewertung
> 70 dB(A) sehr hohe - Sanierungswerte gem. VLarmSchR 977 kén-
Loen Belastung nen Uberschritten sein

- Richtwerte der Larmschutz-Richtlinie-StV kén-
> 60 dB(A) nen Uberschritten sein'”
Light
65-70 dB(A) hohe Belastung - fir Gewerbegebiete kdnnen die Vorsorgewerte
Loen gem. 16. BImSchV'8 (iberschritten sein

- Sanierungswerte gem. VLarmSchR 977 kdn-
55-60 dB(A) nen {berschritten sein
Lnight .

diese Larmbeeintrachtigungen kénnen so in-
tensiv sein, dass straBenverkehrsrechtliche
Anordnungen, aktive oder passive Schall-
schutzmaBnahmen umgesetzt werden

kurzfristiges Handlungsziel zur Vermeidung
von Gesundheitsgefahrdung von 65 dB(A)
tags und 55 dB(A) nachts (SRU)"®

55-65 dB(A) Belastung/Belastigung Vorsorgewerte nachts fir Misch- und allge-

Loen meine Wohngebiete der 16. BImSchV18 kdn-

nen tberschritten sein

50-55 dB(A) Sanierungswerte gem. VLarmSchR 977 kdn-

Lnight nen (berschritten sein

mittelfristiges Handlungsziel zur Prévention bei

62 dB(A) tags und 52 dB(A) nachts (SRU)'®

langfristig anzustrebender Pegel als Vorsorge-

ziel bei 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts

(SRU)®

- Empfehlung der WHO fiir StraBenverkehrs-
larm20: Lpen<53 dB, Lnignt <45 dB

16 | eitfaden fir die Aufstellung von Larmaktionspléanen zur Umsetzung der Umgebungs-
larmrichtlinie, Ministerium fir Landwirtschaft, Umwelt und l&ndliche Rdume des Landes
Schleswig-Holstein, 2007

7 Richtlinien fur straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor
Larm (Larmschutz-Richtlinien-StVO) vom 23. November 2007

18 Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung, 16. BImSchV) ,Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni
1990 (BGBI. | S.1036), die durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020
(BGBI. | S. 2334) geandert worden ist

19 Sondergutachten des Rats von Sachversténdigen fur Umweltfragen (SRU); Umwelt und
Gesundheit, Risiken richtig einschatzen; Deutscher Bundestag Drucksache 14/2300
(2008)
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Zur Bewertung der Belastungssituation wird auf den Leitfaden fir die
Aufstellung von Larmaktionsplanen zur Umsetzung der Umgebungslarmricht-
linie zurGckgegriffen (s. Tabelle 3), der fir die Bewertung der Larmsituation
die Angaben in den vorhandenen Regelwerken zur Orientierung heranzieht.
Ein gesetzlicher Anspruch auf L&rmminderung entsteht dadurch jedoch nicht.

Werden die vom Land Niedersachsen kartierten HauptverkehrsstraBen be-
trachtet, so sind ca. 500 Personen durch Umgebungslarm tber

55 dB(A) Loen betroffen. Von hohen mit potenziell gesundheitsgeféahrdender
Wirkung Utber 65 dB(A) Loen und Uber 55 dB(A) Lnight sind 100 Personen be-
troffen. Sehr hohen Larmbelastungen mit tber 70 dB(A) Loen und Uber

60 dB(A) Lnignt sind in Goslar keine Personen ausgesetzt.

2.3 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbedirftigen
Situationen

Die Fassadenpegel aus der Larmkartierung des Landes Niedersachsen zur
Ermittlung von einzelnen betroffenen Gebauden an den Hauptverkehrsstra-
Ben konnten vom Land Niedersachsen nur teilweise vorgelegt werden
(E-Mail des Gewerbeaufsichtsamt-Hildesheim vom 01.12.2020). Die Ermitt-
lung der Larmprobleme erfolgt daher anhand von Ausschnitten der Larmkar-
tierung des Landes Niedersachsen.

In Jerstedt sind trotz der vorhandenen Larmschutzwande an der B6 mehrere
angrenzende Wohngebaude betroffen. Im Bereich der westlichen Zufahrt an
der B6 liegen die Wohngebaude in gering bis mittelstark belasteten Flachen
(vgl. Abbildung 1).

In Goslar (Georgenberg) werden in der Larmkartierung LaArmschutzeinrich-
tungen beiderseits der B6 berticksichtigt (vgl. Abbildung 2). Tatsachlich sind
dort keine Larmschutzwande/-walle vorhanden, allerdings verlauft die B6 vor
Ort im Gelandeeinschnitt. Aus Larmschutzgriinden besteht in diesem Ab-
schnitt auf der B6 ein Tempolimit auf 80 km/h (vgl. Abbildung 3). Die in die-
sem Abschnitt sidlich an die B6 angrenzende Wohngebdude am Kuhlen-
kamp sind durchgangig betroffen. In diesem Bereich liegen einige Wohnge-
baude z.T. in sehr hoch belasteten Flachen.

Zudem ist zu berlcksichtigen, dass in der Larmkartierung nur die Belastung
in 4 m Hoéhe Uber Gelande berechnet wird. Da die betroffenen Wohngebaude
aber héher sind, ist davon auszugehen, dass die oberen Stockwerke starker

20 Leitlinien fir Umgebungslarm fir die Européische Region — Zusammenfassung.
Kopenhagen 2018
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belastet werden, da die abschirmende Wirkung durch die Gelandekante dort
nicht vorhanden ist (vgl. Abbildung 4).

Abbildung 1: Betroffene Bereiche (StraBenverkehrslarm nachts) an der
B6 im Ortsteil Jerstedt
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Abbildung 2:  Betroffene Wohngebaude (StraBenverkehrslarm
nachts) an der B6 in Goslar (Georgenberg)
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Abbildung 3: B6 in Goslar bei Georgenberg
(Foto: LARMKONTOR)

Abbildung 4: Wohngebaude zwischen B6 und Kuhlenkamp in Goslar
(Foto: LARMKONTOR)
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Im weiteren Verlauf der B6 sowie der B82 in Ohlhof liegen die angrenzenden
Wohngebdude auf Grund der Larmschutzwélle und des raumlichen Abstands
zur StraBe auBerhalb der orange markierten Flachen und somit auBBerhalb
der kartierten hohen oder sehr hohen Belastung.

An der ImmenrdderstraBBe (B82), der OkerstraBBe (B241) und im Schleeke
(B241) liegen vereinzelt angrenzende Ein- und Mehrfamilienh&user in gering
bis hoch belasteten Flachen (vgl. Abbildung 5 bis Abbildung 7).

Abbildung 5: Betroffene Wohngebaude (StraBenverkehrslarm
nachts) an der InmenroderstraBe (B82), OkerstraBBe
und im Schleeke (B241) in Goslar
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Abbildung 6: Betroffene Wohngebaude an der OkerstraBe (B241) in
Goslar (Foto: LARMKONTOR)

Abbildung 7:  Betroffene Wohngebaude an der ImmenroderstraBBe
(B82) in Goslar (Foto: LARMKONTOR)

Entlang der Bahnhof- und TalstraBe (B498) werden zahlreiche
Wohngebaude belastet. Insbesondere in dem Abschnitt zwischen Stadtstieg
und Hohlenweg liegen die angrenzenden Wohngebaude auf Grund ihrer
straBennahen Lage z.T. in der sehr hoch belasteten Flache (vgl. Abbildung 8
und Abbildung 9).
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Abbildung 8: Betroffene Wohngebaude an der BahnhofstraBe (B498)
in Oker (Foto: LARMKONTOR)

Abbildung 9:  Betroffene Wohngebaude an der BahnhofstraBe, Tal-
straBe (B498) und Harzburger StraBe (L501) in Oker
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Entlang der Harzburger Stral3e ragen die Wohngebaude mit ihren
straBenzugewandten Fassaden teilweise in die Flachen mit hoher Belastung
(vgl. Abbildung 9 und Abbildung 10). Zu berticksichtigen ist, dass es durch
die Steigung zu erhdhten Brems- und Beschleunigungsgerauschen der
Kraftfahrzeuge kommt, die bei der Larmkartierung des Landes
Niedersachsen - nach vorliegendem Eingangsdaten der Larmkarierung -
nicht berlicksichtigt wurden?'.

Abbildung 10: Betroffene Wohngebaude an der Harzburger StraBBe
(L501) in Oker (Foto: LARMKONTOR)

Entlang der Goslarer und Wiedelaher StraBBe (B241) in Vienenburg ragen
zahlreiche straBennahen Wohngebaude in die hoch und sehr hoch
belasteten Flachen hinein (vgl. Abbildung 11 bis Abbildung 13).

21 Vgl. Umgebungslarm: Aktuelle Kartierungsergebnisse 2017
https://www.umwelt.niedersachsen.de/startseite/themen/larmschutz/eu_umgebungslarm/
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Abbildung 11: Betroffene Wohngebaude an der Goslarer und Wie-
delaher StraBe (B241) in Vienenburg
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Abbildung 12: Betroffene Wohngebaude an der Goslarer StraBe (B241)
in Vienenburg (Foto: LARMKONTOR)
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Abbildung 13: Betroffene Wohngebaude an der Wiedelaher StraBe
(B241) in Vienenburg (Foto: LARMKONTOR)

Grundsatzlich stellen die ermittelten Larmpegel entsprechend den Vorgaben
fr den StraBenverkehr A-bewertete dquivalente Dauerschallpegel (Mitte-
lungspegel) dar. Der Mittelungspegel wird bei zeitlich schwankenden Ge-
rauschsituationen verwendet. Einzelereignisse wie z.B. einzelne laute Fahr-
zeuge kdnnen durchaus lautere Pegel erzeugen. Solche Einzelereignisse
werden Uberproportional im Mittelungspegel berlcksichtigt.
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3 MaBnahmenplanung

3.1

3.2

Bereits vorhandene MaBnahmen zur Larmminderung

Entsprechend der Larmkartierung des Landes Niedersachsen bestehen im
Ortsteil Jerstedt und im Zuge der Ortsdurchfahrt in Goslar Larmschutzeinrich-
tungen beiderseits entlang der B6. In Goslar verlauft die B6 im Geléandeein-
schnitt. Larmschutzwalle oder -wande sind dort nicht vorhanden. Auf der B6
besteht in Goslar aus Larmschutzgriinden eine Geschwindigkeitsbeschran-
kung auf 80 km/h ganztags.

Ostlich entlang der B82 besteht in Goslar ein Larmschutzwall im Bereich von
Ohlhof.

Nordlich des Dreiecks Nordharz verlauft die BAB A36 im Einschnitt. Dieser
Gelandeeinschnitt ist in der Larmkartierung des Landes als Larmschutzein-
richtungen im Kartenwerk dargestellt.

Grundsétzlich ist die Ausweisung von Allgemeinen Wohngebieten mit niedri-
gen Larmgrenzwerten verbunden (s. Anlage 1), die bei Planungen zu be-
ricksichtigen sind. Diese gesetzlichen Vorgaben sind als bestehende Larm-
schutzmaBBnahmen zu verstehen, die im Regelfall dazu fihren, dass zumin-
dest jingere Wohngebiete relativ gering mit Larm belastet sind.

Mogliche MaBnahmen zur Larmminderung fir die nachsten
funf Jahre

An LandesstraBen, BundesstraBen und Autobahnen bestehen grundsatzlich
folgende Moglichkeiten zur Reduzierung des Larms:

. Senkung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit
. Einbau von larmminderndem Asphalt
. Bau/Erhéhung von Schallschutzwéanden und -wallen

. Einbau von Schallschutzfenstern
(Problem: AuBenwohnbereich bleibt verlarmt).

Entsprechend dem Musteraktionsplan des Niedersachsischen Umwelt-
ministeriums vom Januar 201822 sind im Larmaktionsplan Prifauftrage an die

22 Musteraktionsplan und Ausfllhinweise zur Dokumentation und Berichterstattung des
Muster-Larmaktionsplanes (LAP), Hannover, Januar 2018.
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StraBenbauverwaltung aufzunehmen. Diese werden im Folgenden aufge-
fuhrt.

Fir die betrachtete HauptverkehrsstraBen B6, B82, B241, B498, L501 und
BAB A36 ist die Niedersachsische Landesbehdrde fir StraBenbau und Ver-
kehr (NLStBV) der zustandige Baulasttrager. Bauliche MaBnahmen zur
Larmminderung an dieser HauptverkehrsstraB3e mussen in Zusammenarbeit
mit dieser flr die Umsetzung zustandigen Behdrde erarbeitet werden.

Far die Umsetzung von verkehrsrechtlichen Anordnungen ist das Straf3en-
verkehrsamt zusténdig.

3.2.1 Jerstedt (B6)

In Jerstedt werden nur einzelne Wohngebaude vom StraBBenlarm der B6 be-
lastet. Nach der in die Larmkartierung des Landes Niedersachsen unter Be-
ricksichtigung der Larmschutzwande verbleiben vorwiegend Belastun-
gen/Belastigungen (vgl. Tabelle 3), im Pegelbereich unter 55 dB(A) Lnignt. Die
aktuellen Werte des freiwilligen Larmsanierungsprogramm kdnnen erreicht
werden (vgl. Kap. 1.4). Hier sollte vom Baulasttrager daher geprift werden,
ob die Grenzwerte der Larmsanierung geman VLarmSchR 97 eingehalten
werden bzw. ob hier eine Larmsanierung durchgefihrt werden kann (vgl.
Kap. 1.4)

Auf der kartierten B6 in Vienenburg wurde vom Umweltministerium Nieder-
sachsen ein relativ lauter Asphalt mit einem DStrO23 von +2 dB kartiert. Da-
her sollte geprift werden, ob ein larmgeminderter Asphalt (-2 dB) im Zuge
der nachsten Sanierung der Fahrbahndecke aufgebracht werden kann.
Dadurch kénnte die kartierte L&rmbelastung an der B6 in Vienenburg durch-
gangig um bis zu 4 dB gesenkt werden.

3.2.2 Goslar/Georgenberg (B6)

Entlang der B6 im Bereich von Georgenberg ragen mehrere Wohngebaude
stdlich der StraBBe in die sehr hoch larmbelasteten Flachen mit Gber

60 dB(A) Lnignt (vgl. Abbildung 2). Betroffen sind vor allem 6 Wohngebaude
am Kuhlenkamp.

Fir die straBennahe Wohngebaude an der B6 in Goslar wurden in der Larm-
kartierung vom Land Niedersachsen Wohngebaude ermittelt, die in Flachen
mit >54 dB(A) Lnignt liegen (vgl. Abbildung 2). Hier sollte vom Baulasttrager
geprift werden, ob die Grenzwerte der LArmsanierung gemafn VLarm-

SchR 977 eingehalten werden bzw. ob hier eine mdglichst aktive Larmsanie-

23 Korrekturwert in dB(A) fiir die Fahrbahnoberflache.
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rung durchgefihrt werden kann (vgl. Kap. 1.4). Zu berlcksichtigen ist, dass
die oberen Etagen der Wohngebaude starker belastet werden (vgl. Kap. 2.3).

Auf der kartierten B6 in Goslar bei Georgenberg wurde vom Umweltministe-
rium Niedersachsen ein relativ lauter Asphalt mit einem DStrO von +2 dB
kartiert. Daher sollte geprift werden, ob ein larmgeminderter Asphalt

(-2 dB) im Zuge der nachsten Sanierung der Fahrbahndecke aufgebracht
werden kann. Dadurch kénnte die kartierte Larmbelastung an der B6 in Go-
slar durchgangig um bis zu 4 dB gesenkt werden. Profitieren wirden dem-
nach nicht nur die aktuell sehr hoch belasteten Wohngebaude, sondern alle
Anwohner an der B6.

3.2.3 ImmenroderstraBe (B82/B241) in Goslar

An der ImmenréderstraBe werden im Abschnitt zwischen Wilhelm-Busch-
StraBe und Am Siechenhof westlich der Stral3e mehrere Wohngebaude hoch
belastet bzw. ragen in hoch belastete Bereiche (55 bis 60 dB(A) Lnight) hinein.
Auch im nérdlich angrenzenden Abschnitt werden &stlich der StralBe einzelne
Wohngebaude hoch belastet.

Far die straBennahe Gebaude an der Immenrdderstra3e wurden vom Land
Niedersachsen Wohngebaude ermittelt, die in Flachen mit >54 dB(A) Lnight
liegen. Hier sollte vom Baulasttrager gepruft werden, ob die Grenzwerte der
Larmsanierung geman VLarmSchR 977 eingehalten werden bzw. ob hier ei-
ne Larmsanierung durchgefuhrt werden kann (vgl. Kap. 1.4).

In diesem vierspurigen Abschnitt, auf dem eine zuldssige Héchstgeschwin-
digkeit von 50 km/h ausgeschildert ist, wurde fir die kartierten B82/B241 vom
Umweltministerium Niedersachsen ein Asphalt mit einem DStrO von 0 dB
kartiert. Daher sollte geprift werden, ob hier ein larmmindernder Asphalt
fur StadtstraBen im Zuge der nachsten Sanierung der Fahrbahndecke ent-
sprechend den ,Empfehlungen flr die Planung und Ausfihrung von larm-
technisch optimierten Asphaltdeckschichten“der Forschungsgesellschaft fur
StraBen- und Verkehrswesen?* aufgebracht werden kann. Fiir diese Asphalte
wird eine larmmindernde Wirkung von bis zu 3 dB gegenlber Standardas-
phalten bei Geschwindigkeiten von 50 km/h angegeben?s. Weiterhin sind in
der RLS-1926 |armarme Asphalte flir Geschwindigkeiten <60 km/h aufgefiihrt,

24 Empfehlungen fiir die Planung und Ausfiihrung von larmtechnisch optimierten Asphalt-
deckschichten” der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen. 2014

25 Larmmindernde Fahrbahnbelage. Umweltbundesamt 2014.
26 RLS-19. Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV), 2019.
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mit denen fir Pkw Larmreduktionen von bis zu 3,9 dB erreicht werden kon-
nen.

3.2.4 OkerstraBBe (B241) in Goslar

An der Okerstral3e werden noérdlich der Stral3e einige Wohngebaude und
stdlich der StraBe ein Wohnblock hoch belastet bzw. ragen in hoch belastete
Bereiche (55 bis 60 dB(A) Lnight) hinein. Die OkerstraBBe ist vor Ort mit einer
zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h ausgeschildert. Vom Um-
weltministerium Niedersachsen wurde in der Larmkartierung ein relativ lauter
Asphalt mit einem DStrO von +2 dB kartiert. Daher sollte auch vom Baulast-
trager geprift werden, ob ein larmmindernder Asphalt fir StadtstraBen
auf der Okerstra3e eingebaut werden kann, dadurch kann eine Larmminde-
rung von bis zu 5 dB erreicht werden, und ob eine Larmsanierung durchge-
fihrt werden kann (s. Kap. 3.2.3).

3.2.5 BahnhofstraBe (B498) in Oker

Die BahnhofstralB3e stellt sich als die in Goslar am starksten vom kartierten
Umgebungslarm betroffene Stral3e dar. Insbesondere das Teilstiick vom
Stadtstieg bis zum Hittenweg weist beidseitig der StraBBe zahlreiche Wohn-
gebaude auf, die in die hoch und die sehr hoch belasteten Flachen hineinra-
gen.

Aber auch nérdlich der Bahnunterflihrung bis zur Ordensritterstra3e werden
norddstlich der StraBe mehrere Wohngebaude hoch belastet, bzw. ragen in
Flachen hoher Belastung mit ihren straBenzugewandten Fassaden hinein
(vgl. Abbildung 9).

Zusatzlich ist zu bericksichtigen, dass der gesamte Bereich vom Bahnlarm
betroffen ist und somit eine Mehrfachbelastung besteht (vgl. Anlage 4 und 5).

Auch auf der BahnhofstraBe wurde vom Umweltministerium Niedersachsen
in der Larmkartierung ein relativ lauter Asphalt mit einem DStrO von +2 dB
kartiert. Daher sollte auch hier vom Baulasttrager geprift werden, ob ein
larmmindernder Asphalt flir StadtstraBen auf der Bahnhofstral3e einge-
baut werden kann und ob eine Larmsanierung durchgefihrt werden kann

(s. Kap. 3.2.3). Neuere Untersuchungen zeigen, dass sich die larmmindernde
Wirkung dieser Asphalte bereits ab Tempo 30 einstellen?’-24,

Weiterhin sollte von der Verkehrsbehdrde gepriift werden, ob im besonders
belasteten Abschnitt zwischen Stadtstieg bis zum Hittenweg ganztags eine

27 Potenziale von Temporeduktionen innerorts als L&rmminderungsmaBnahme. Ahmann, C.
u.a. Marz 2016.
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Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h umgesetzt werden kann.
Durch Tempo 30 kann der StraBenlarm um 2 bis 3 dB gesenkt werden?8,
Bei der Abwagung durch die zustandige Behdrde ist zu berlicksichtigen, dass

an den straBennahen Wohngebauden die Larmvorsorgewerte fir
Wohngebaude in Wohn- und in Dorfgebieten Uiberschritten sind. Somit
ist die Zumutbarkeitsschwelle erreicht und die Belastung so hoch,
dass sie nach dem Urteil des Bundesverwaltungsgerichts (Urteil vom
4.6.1986 — 7 C 76/84) fur die Anordnung von verkehrsrechtlichen
MaBnahmen abwagungsrelevant ist,

ab Werten von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht gesund-
heitskritische Belastungen bestehen, die eine Anordnung von ver-
kehrsrechtlichen MaBnahmen rechtfertigen kénnen (vgl. VGH Baden-
Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn.36),

die Belastungen deutlich Gber den Empfehlungswerten der WHO fir
den StraBenverkehr? liegen und somit mit schadlichen gesundheitli-
chen Auswirkungen verbunden sein kann,

die Reisezeitverluste bzw. Netzwiderstéande fur den Durchgangsver-
kehr durch die Geschwindigkeitsreduktion auf dem rund 300m langen
Abschnitt eher gering sind. Bei Tempo 30 reduzieren sich die Ab-
brems- und Beschleunigungsvorgange und es kommt dadurch eher zu
einer ,Homogenitat des Verkehrsflusses“?,

eine Verlagerung der Verkehre ist nicht zu erwarten, da keine attrakti-
ven Parallelstrecken vorhanden sind,

mit einer Geschwindigkeitsreduktion neben einer Verbesserung der
Larmsituation auch eine Erhéhung der Verkehrssicherheit (Unfallhdu-
figkeit und Schwere werden etwa halbiert), eine Reduzierung der Luft-
schadstoffe und eine Verbesserung der Aufenthaltsqualitat an in-
nerortlichen StraBen erreicht werden kann30.

28 MaBnahmenblatter zur Larmminderung im StraBenverkehr. Umweltbundesamt, 2009

23 Leitlinien fir Umgebungslarm fir die Européaische Region—Zusammenfassung.
Kopenhagen 2018
30 Wirkungen von Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen. Umweltoundesamt 11/2016
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Zur Unterstitzung der Einhaltung von Geschwindigkeitsbegrenzung an der
BahnhofstraBe sollten eine Reihe von MaBnahmen vorgenommen werden3':

» Es sollte das Zusatzschild ,Larmschutz” angebracht werden. Autofah-
rerinnen und Autofahrer halten sich eher an die Geschwindigkeitsbe-
grenzung, wenn der Grund dafir bekannt ist.

» Eine haufige Wiederholung des Schilds férdert die Befolgung.

» Die Effekte einer Geschwindigkeitsreduzierung sind starker, wenn Ge-
schwindigkeitsdisplays oder, noch einmal wirkungsverstarkend, Ge-
schwindigkeitskontrollen eingesetzt werden.

3.2.6 TalstraBe (B498) und Harzburger StraBe (L501) in Oker

An den kartierten Abschnitten (entsprechend den Vorgaben flr die Larmkar-
tierung werden nur Abschnitte mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr betrachtet) der
TalstraBe und der Harzburger StraBe werden mehrere Wohngebaude hoch
belastet bzw. ragen in hoch belastete Bereiche (55 bis 60 dB(A) Lnight) hinein.
Auch im nérdlich angrenzenden Abschnitt werden &stlich der Stral3e einzelne
Wohngebaude hoch belastet.

Entsprechend der Larmkartierung des Landes Niedersachsen wird fir beide
StraBBen eine StraBenoberflache mit einem DStrO von 0 dB zu Grunde ge-
legt. Daher sollte gepriift werden, ob ein larmmindernder Asphalt fiir
StadtstraBen im Zuge der nachsten Sanierung der Fahrbahndecke aufge-
bracht werden kann. Dadurch kénnte die kartierte Larmbelastung an beiden
StraBen durchgangig um bis zu 3 dB gesenkt werden. Neuere Untersuchun-
gen zeigen, dass sich die larmmindernde Wirkung dieser Asphalte bereits ab
Tempo 30 einstellen3233

Weiterhin sollte vom Baulasttrager geprift werden, ob eine Larmsanierung
auf der B498 durchgefihrt werden kann (s. Kap. 3.2.3).

Es sollte ebenfalls geprift werden, ob auf der Harzburger StraBe zwischen
Kreisverkehr und Harlingeroder StraBe ganztags Tempo 30 umgesetzt wer-
den kann. Durch Tempo 30 kann der StraBenlarm um 2 bis 3 dB gesenkt
werden. Zu bertcksichtigen ist hier die erhdhte Larmbelastung durch die

31 Vgl. Evaluierung von Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen in Berlin. Senatsverwaltung fir
Stadtentwicklung und Umwelt / VMZ / LK Argus, Marz 2013

32 Potenziale von Temporeduktionen innerorts als LArmminderungsmaBnahme. Ahmann, C.
u.a. Marz 2016.

33 Empfehlungen fir die Planung und Ausfiihrung von larmtechnisch optimierten Asphalt-
deckschichten” der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen. 2014
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Steigung?8. Auf die Ausfiihrungen zur Geschwindigkeitsbeschréankung in
Kap. 3.2.5 wird verwiesen.

3.2.7 Goslarer StraBe und Wiedeloher StraBBe (B241) in Vienenburg

In Vienenburg werden entlang der Goslarer StraBe/Wiedeloher StraBe im
Abschnitt zwischen Breslauer Stral3e und im Osten der Zufahrt zum Park-
platz der Nahversorger zahlreiche Wohngebaude hoch und sehr hoch an ih-
ren straBenzugewandten Fassaden belastet, bzw. liegen in und an Flachen,
die hoch und sehr hoch belasteten sind. Zusatzlich wird dieser Bereich durch
den Bahnlarm von der kreuzenden Bahnstrecke belastet, so dass eine Mehr-
fachbelastung besteht.

Die Larmkartierung des Landes Niedersachsen weist fir die Goslarer Stra-
Be/Wiedeloher StraBe eine StraBenoberflache mit einem DStrO von +2 dB
aus. Daher sollte geprift werden, ob hier ein larmmindernder Asphalt fiir
StadtstraBen im Zuge der nachsten Sanierung der Fahrbahndecke aufge-
bracht werden kann. Dadurch kénnte die kartierte Larmbelastung an der
StraBe um bis zu 5 dB gesenkt werden (s.a. Kap. 3.2.3). Neuere Untersu-
chungen zeigen, dass sich die larmmindernde Wirkung dieser Asphalte be-
reits ab Tempo 30 einstellens3?

Zusatzlich sollte vom Baulasttrager geprift werden, ob eine Larmsanierung
durchgefihrt werden kann (s. Kap. 3.2.3).

Weiterhin sollte von der Verkehrsbehérde geprift werden, ob im Abschnitt
besonders belasteten Abschnitt zwischen OkerstraBe und der Zufahrt zu den
Parkplatzen der Discounter/Supermarkte an der Wiedelaher Stral3e ganz-
tags eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h umgesetzt werden
kann. Durch Tempo 30 kann der StraBenlarm um 2 bis 3 dB gesenkt wer-
den®,

Bei der Abwagung durch die zustandige Behdrde sind die in Kap. 3.2.5 auf-
geflihrten Punkte zur Geschwindigkeitsreduzierung zu bertcksichtigen.

Haupteisenbahnstrecken des Bundes

Fir die Larmkartierung und die Larmaktionsplanung an der Bahnstrecke Go-
slar—Vienenburg/Bad Harzburg in Goslar ist das Eisenbahnbundesamt (EBA)
zustandig (s. Kap. 1.2 und 1.3.).
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3.3

Im Anhang zum aktuellen Larmaktionsplan des EBA Teil A3* ist ausgeflihrt,
dass rund 340 Einwohnerinnen und Einwohner mit Gber 55 dB(A) Loen be-
troffen sind (vgl. Tabelle 2). In Tabelle 3 des Larmaktionsplans des EBA3 ist
fir Goslar ausgeflhrt, dass bislang keine Larmsanierung durchgefiihrt oder
geplant wurde.

Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

Der Managementansatz der EG-Umgebungslarmrichtlinie geht davon aus,
dass das Thema ,Larm*“ die Kommunen langfristig beschéaftigen wird. Neben
der kurzfristig zu dokumentierenden Aktionsplanung sind daher auch Strate-
gien der Larmminderung gefordert, die ihre Wirkung erst langfristig entfalten
werden.

Goslar ist von den HauptverkehrsstraBen BAB A36, B6, B82, B241, B498
und L501 betroffen, die nicht in der stadtischen Baulast liegen. Daher soll zu-
klnftig weiterhin auf den zustandigen Baulasttrager eingewirkt werden, um
alle méglichen MaBnahmen zur Reduzierung des Larms an dieser StraBBe
umzusetzen.

Dariiber hinaus bestehen weitere Mdglichkeiten fir die Stadt, den Larm zu
reduzieren bzw. darauf hinzuwirken. Dies betrifft insbesondere das nachge-
ordnete StraBennetz und die Bauleitplanung.

«  Forderung des OPNV
Hohe Taktdichten, gute Verkniipfung innerhalb des OPNV und mit an-
deren Verkehrstragern. Durch gut ausgebauten und funktionierenden
OPNV soll ein Anreiz geschaffen werden das Auto 6fter stehen zu las-
sen und so die Larmbelastung zu reduzieren.
Auch unter Larmschutzgesichtspunkten sollten verstarkt emissionsar-
me, insbesondere elektrisch betriebene, Kommunalfahrzeuge beschafft
und eingesetzt werden.

. Foérderung des Fahrradverkehrs
Neben dem flir den Tourismus attraktiven regionalen und Gberregionale
Streckennetz fiir Radfahrer und dem Mountain-Bike-Netz3® gilt es aus
Larmschutzgrinden attraktive und sichere innerértliche Radwege zu
erhalten und zu schaffen, und so einen Anreiz im Alltagsverkehr 6fter
aufs Rad umzusteigen und das Auto stehen zu lassen und so die

34 Anhang zum L&rmaktionsplan fur die Haupteisenbahnstrecken des Bundes (Teil A). Hrsg.
Eisenbahn-Bundesamt (EBA), Stand Februar 2018.

35 Integriertes Stadtentwicklungskonzept Goslar 2025. Goslar, April 2011
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Larmbelastung zu reduzieren.

Im Radverkehrskonzept der Stadt Goslar®® wurde der aktuelle Bestand
an Radwegen analysiert und bewertet und darauf aufbauend Hand-
lungsempfehlungen gegeben. U.a. durch die Berlcksichtigung und
Ausweisung von Hilfsmitteln wie

— Schutzstreifen, Radfahrstreifen

— radverkehrsgerechte Knotenflihrungen,

— vorgezogene Aufstellflachen,

— eigene Signalgeber,

— Einfadelungsstreifen,

— FahrradstralBen,

— durchgehende Radwegweisung

— ausreichend sichere und witterungsgeschiitzte Radabstellanlage
wird das Fahrradfahren attraktiver und stellt zunehmend ein alternatives
Fortbewegungsmittel im Alltag dar.

Férderung des FuBverkehrs
Querungshilfen, ausreichend breite und durchgéangige Gehwege,
Befestigung, Verhinderung von Gehwegparken.

Einbau von larmarmen Asphalten auf allen kommunalen StraBBen, ins-
besondere larmmindernde Asphalte fir StadtstraBen, durch die eine er-
hebliche Larmreduzierung von bis zu 3 dB gegentber Standardasphal-
ten erreicht werden kann37:38.39.40,

i der Ausweisung von neuen Wohngebieten sollen durch die Einhaltung

der Orientierungswerte des Beiblatts 1 der DIN 18005*' Larmbelastungen
vermieden werden. Die Einhaltung der dort aufgefiihrten Orientierungswerte

far

die einzelnen Nutzungen ist ,...winschenswert, um die...Erwartungen auf

angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfiillen. !

37

38

39

40

41

Radverkehrskonzept Stadt Goslar, Vortrag zum Blirger - Workshop, Februar 2019.
-Empfehlungen fiir die Planung und Ausfihrung von larmtechnisch optimierten Asphalt-
deckschichten” der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen. 2014

Larmarme Fahrbahnbelage fir den kommunalen StraBenbau. Bautechnische Empfeh-
lungen fir das Herstellen von larmarmen Fahrbahnbeldgen im kommunalen StraBenbau.
Ministerium fur Bauen und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen.

Die leise InnenstadtstraBe. Voraussetzungen fir den Einbau larmarmer StraB3endecken.
Bayerisches Landesamt fir Umwelt, 2012

Larmmindernde Fahrbahnbelage. Umweltbundesamt 2014.
DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau, Beiblatt 1
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Langfristig kénnen im Rahmen der Bauleitplanung verkehrssparsame Sied-
lungsstrukturen unterstitzt werden. Dazu sollte zentral in den Orten eine
mdglichst hohe Nutzungsmischung und -dichte angeboten werden. Dies er-
maoglicht kurze Wege, férdert das ZufuBgehen bzw. Radfahren und vermeidet
Autofahrten und infolge ergibt sich eine Verkehrslarmreduzierung. ,,Die prakti-
sche Stadt der kurzen Wege erlaubt eine Alltagsorganisation auch ohne den
zwangsweisen Einsatz des Autos.®> Dazu gehort auch die Verstarkung der
Innenentwicklung.3®

3.4 Schutz Ruhiger Gebiete/Festlegung und geplante MaBnah-
men zu deren Schutz fur die nachsten funf Jahre

Ziel des Larmaktionsplans soll es auch sein, ,Ruhige Gebiete vor einer Zu-
nahme des Ldrms zu schiitzen" (§ 47d Abs. 2 Satz 2 BImSchG). Konkret be-
deutet dies, dass eine Erh6hung der Larmbelastung innerhalb der Ruhigen
Gebiete in Zukunft zu vermeiden ist. Die Auswahl und Festlegung der ,Ruhi-
gen Gebiete®, die vor einer Zunahme des Larms zu schitzen sind, ist in das
Ermessen der zustandigen Behdrde, der Stadt Goslar, gestellt. Vorgaben
aus der Umgebungslarmrichtlinie oder dem Bundes-Immissionsschutzgesetz
hinsichtlich eines Larmgrenzwerts oder der GréBe der Gebiete bestehen
nicht.

Als Ruhige Gebiete kommen groBflachige Gebiete in Frage, die keinem rele-
vanten Verkehrs-, Industrie- oder Gewerbelarm ausgesetzt sind. Dies gilt
nicht fir Gerausche durch die forst- und landwirtschaftliche Nutzung dieser
Gebiete*2. Bei der Ausweisung sollte ,ein besonderer Schwerpunkt auf Frei-
zeit- und Erholungsgebiete gesetzt werden, die regelméfig fir die breite
Offentlichkeit zugédnglich sind und die Erholung von den h&ufig hohen L&rm-
pegeln in der geschéftigen Umgebung der Stidte bieten kénnen“3. Als rele-
vante Ruhige Gebiete werden daher Bereiche ausgewahlt, die

. entsprechend der Larmkartierung frei von Umgebungslarm sind,
. eine vornehmlich naturnahe Auspragung haben und

. fur die Naherholung relativ gut erschlossen und zu erreichen sind.

42 ygl. LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung in der Fassung vom 09. Marz 2017

43 Good Practice Guide for Strategic Noise Mapping and the Production of Associated Data
on Noise Exposure (GPG), Version 2, 13.th January 2006, European Commission Work-
ing Group Assessment of Exposure to Noise (WG-AEN), 2006
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Unter diesen Gesichtspunkten werden mehrere naturnahe Teilbereiche des
Gemeindegebietes auBerhalb von Siedlungsbereichen und Verkehrswegen
in Goslar als Ruhige Gebiete festgesetzt (s. Anlage 6). Dazu gehdéren:

1. Das gesamte sudliche Stadtgebiet mit den Flachen des Harzes, die
Uberwiegend auch als Landschaftsschutzgebiet (LSG) Harz ausge-
wiesen sind, zerschnitten durch die B241. Im Landschaftsplan Goslar
wird dem Gebiet eine hohe Erholungseignung zugesprochen.

Das Gebiet grenzt an ein in der Nachbarstadt Langelsheim festgesetz-
tes Ruhiges Gebiet.

2. Der Sudmerberg, der gréBtenteils auch als LSG Sudmerberg ausge-
wiesen ist. Im Landschaftsplan Goslar wird dem Gebiet eine mittlere
bis hohe Erholungseignung zugesprochen

3. Zwei Flachen am Grauhéfer Holz, die z.T. ebenfalls als LSG ausge-
wiesen sind. Im Landschaftsplan Goslar wird dem Gebiet teilweise ei-
ne hohe Erholungseignung zugesprochen

4. Zwei Waldgebiete nérdlich von Hahndorf, die durch die K32 geteilt
werden und die teilweise zum LSG Salzgitterer Hohenzug gehéren.
Das Gebiet grenzt an ein in Liebenburg festgesetztes Ruhiges Gebiet.

Abbildung 14: Naherholungsgebiet Harly (Foto: LARMKONTOR)
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3.5

5. Nérdlich von Vienenburg der Harlyberg auf dem Stadtgebiet von Go-
slar (s. Abbildung 14), der z.T. auch als LSG ausgewiesen ist. Das
Gebiet grenzt an ein in Schladen-Werla festgesetztes Ruhiges Gebiet.

6. Das Radauer Geholz auBBerhalb des durch die Bahn verlarmten Berei-
ches.

Diese sechs Bereiche sind im Regionalen Raumordnungsprogramm“* auch
als Vorbehaltsgebiet fir die Erholung bzw. ruhige Erholung in Natur und
Landschaft gekennzeichnet.

Das Naturschutzgebiet (NSG) Okertal stdlich Vienenburg wird nicht als ruhi-
ges Gebiet ausgewiesen, da

. es durch die B6, die L513 und die B241 verlarmt wird,
. nicht Gberall frei zuganglich ist

. und Naturschutzgebiete vorrangig dem Schutz der Flora und Fauna
dienen.

Beim Schutz der ausgewiesenen Ruhigen Gebiete vor einer Zunahme des
Larms steht der Vorsorgegedanke im Vordergrund. Daher werden von den
zustandigen Planungstragerinnen und Planungstréagern zukunftig alle Frei-
raum-, Verkehrs- und Stadtplanungen hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die
Ruhigen Gebiete Uberprift und der Aspekt des Larmschutzes beriicksichtigt
(§ 47d Abs. 6 BImSchG i.V.m. § 47 Abs. 6 Satz 2 BImSchG). Bei der Bau-
leitplanung und anderen raumbedeutsamen Planungen ist der Schutz des
Ruhigen Gebiets als planungsrechtliche Festlegungen auch von anderen
Planungstragern zu beriicksichtigen.

Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der larmbelasteten
Personen

Durch die aufgefiihrten MaBnahmen kénnen die betroffenen Anwohner in
Goslar deutlich vom StraBenlarm an den HauptverkehrsstraBen entlastet
werden. Die in Tabelle 1 aufgeflihrte Anzahl dirfte sich ungefahr halbieren,
wobei vor allem die Anzahl der Personen mit héheren Belastungen Uberpro-
portional abnehmen kann. Detailliertere Angaben lie3en sich nur mit zusatzli-
chen Analyse- und Prognoseberechnungen ermitteln.

44 Regionales Raumordnungsprogramm fiir den GroBraum Braunschweig. 2008
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4 Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung oder
Uberpriifung des Larmaktionsplans

4.1 Bekanntmachung der Erarbeitung oder Uberpriifung des
Larmaktionsplans und der Mitwirkung der Offentlichkeit

Zur Beteiligung der Offentlichkeit erfolgt eine dffentliche Auslegung und eine
Beteiligung der Tragerinnen und Trager 6ffentlicher Belange.

4.2 Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offent-
lichkeit

Die eingehenden Stellungnahmen werden abgewogen und im Larmaktions-
plan bertcksichtigt.

5 Kosten fur die Aufstellung und Umsetzung des Akti-
onsplans

Die Kosten flr die Aufstellung des Larmaktionsplans werden von der Ge-
meinde Goslar getragen.

Grundsétzlich ist es sinnvoll, die Asphaltdeckschicht nur im Zuge einer an-
stehenden Sanierung auszutauschen. Die Kosten flir den Einbau von larm-
armem Asphalt liegt geringfligig Gber den Kosten fiir Standarddeckschich-

ten*s.

Bei der Umsetzung von passiven LarmschutzmaBnahmen (Larmschutzfens-
ter, Larmschutzltfter) im Zuge der La&rmsanierung kénnen entsprechend
VLarmSchR 977 bis zu 75 % der Aufwendungen durch den Bund erstattet
werden.

Die Kosten fur die Aufstellung von Verkehrszeichen zur Reduzierung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit sind mit etwa 400 € je Zeichen vergleichs-
weise gering.

6 Evaluierung des Aktionsplans

Der Larmaktionsplan wird geman § 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen
Entwicklungen fir die Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren Uber-

45 Larmmindernde Fahrbahnbeldge. Umweltbundesamt 2014.
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pruft und erforderlichenfalls Gberarbeitet. Erfahrungen und Ergebnisse des
Aktionsplans werden dabei ermittelt und bewertet.

Eine Uberpriifung dieses Larmaktionsplans erfolgt im Zuge der 5-jahrigen
Fortschreibung hinsichtlich
. der vorgabenkonformen Umsetzung

. der Anderungen der verkehrlichen und
rechtlichen Rahmenbedingungen

. der Anderung der kartierten Larmbelastung

. der Umsetzung der geplanten MaBnahmen.

7 Inkrafttreten des Aktionsplans

7.1 Der Larmaktionsplan wurde durch die Stadtvertretung be-
schlossen

Am:

7.2 Bekanntmachung zur Unterrichtung der Offentlichkeit
Am:

7.3 Link zum Aktionsplan im Internet
www.Goslar.de

Goslar, den
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8 Anlagenverzeichnis

Anlage 1:

Anlage 2:

Anlage 3:

Anlage 4:

Anlage 5:

Anlage 6:

Ubersicht (iber Immissionsgrenz- und -richtwerte im Bereich des
Larmschutzs

Larmkarte HauptverkehrsstraBen Gemeindeibersicht Loen
fur Goslar

Larmkarte HauptverkehrsstraBen Gemeindelbersicht Lnignt
fur Goslar

Larmkarte Haupteisenbahnstrecken Gemeindelbersicht Loen
fur Goslar

Larmkarte Haupteisenbahnstrecken Gemeindeibersicht Lnignt
fur Goslar

Ruhige Gebiete Goslar
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