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Anderungsgenehmigung
A. Entscheidung

Umfang der Genehmigung
Sehr geehrter Herr Liebisch,
auf den Antrag vom 04.03.2015 wird gemaR § 6 Luftverkehrsgesetz (LuftVG) i. V. m. §§ 54 ff. der

Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung (LuftVZQ) die der Haltergemeinschaft Bellrich erteilte
Genehmigung! zur Anlage und zum Betrieb des

Segelfluggeldndes ,,Bollrich*

fur die Durchfihrung von Fligen nach Sichtflugregeln am Tag auf dem nachstehend naher
bezeichneten Gelande auf die

Luftsportgemeinschaft Goslar e. V.
Hercyniaweg 21
38690 Vienenburg
Ubertragen und wie folgt geéndert und insgesamt neu gefasst:

Die Grenzen und Anlagen des Segelfluggeldndes ergeben sich aus der anliegenden
Platzdarstellungskarte, die Bestandteil der Genehmigung ist.

! Genehmigung der Bezirksregierung Braunschweig vom 07.12.1999 (Az.:209.30312-31)
% Kursivschrift fett = Neuregelungen; alles andere: vorherige Genehmigung

Dienstgebidude B 1 iten Telefon E-Mail Bankverbindung
Adersheimer Str. 17 Mo. -Do. 9-15Uhr 05331 8809-0 luftverkehr@nistbv.niedersachsen.de  Nord/LB
38304 Wolfenblttel Fr.9-12 Uhr Telefax Internet IBAN: DE62 2505 0000 0106 0224 03 SWIFT-BIC: NOLA DE 2H

05331 8809-392/393 www.luftverkehr.niedersachsen.de



4.2

Die jeweiligen Streifen vor den Startbahnen nach 4. 1 und 4.2 kénnen zur Verldngerung des

Beschreibung des Geldndes:

Bezeichnung: Segelfluggelande Bollrich
Lage: etwa 3 km 6stlich der Stadtmitte von Goslar
Bezugspunkt:
a) geographische Lage: 51° 54’ 19" Nord
(WGS 84) 10° 27’ 34" Ost
b) Hohe Gber NN: 278 m /903 ft

Flugbetriebsflachen:
Start- und Landebahn fiir die unter Il. aufgefihrten Luftfahrzeuge
Start- und Landerichtung 070°/ 250°

Lange u. Breite 625mx30m
Streifen 685 mx50m
Oberflache Gras

Luftfahrzeugschlepp ist ausschlieBllich hangabwirts in Startrichtung 070°
durchzufiihren.
Startbahnen fur Luftfahrzeuge im Windenstart:

Startrichtung 070°/ 250°

Lange u. Breite jeweils 50 m x 30 m
Streifen 50 m
Seilauslegebahn: 860 m

Startlaufs mitbenutzt werden.

Das Segelfluggeldnde ist fiir folgende Arten von Luftfahrzeugen zugelassen:

1. Segelflugzeuge
2. Motorsegler

3. Luftsportgerite, ausgenommen Sprungfalischirme

4. Flugzeuge bis zu 2.000 kg hdéchstzuldssiger Flugmasse, soweit diese zum
Schleppen von Segelflugzeugen/Motorseglern/Luftsportgeréten und fiir hiermit

im ursachlichen Zusammenhang stehende Fliige’ eingesetzt werden.
Folgende Startarten sind neben dem Eigenstart zugelassen:
a) Windenstart

b) Luftfahrzeugschleppstart

® a) Flige zu anderen Flugplatzen zum Zweck der Betankung und
b) Fliige, die im Rahmen der Instandhaltung und Nachpriifung der Flugzeuge vorgeschrieben sind



c) Gummiseilstart

d) Kraftfahrzeugschlepp

. Zweck des Segelfluggelédndes:

Das Segelfluggeldnde dient grundsétzlich der Nutzung durch Vereinsmitglieder des
Genehmigungsinhabers.

Andere Fliige bedlirfen der vorherigen Genehmigung des Genehmigungsinhabers
(PPR’).

IV. Bauschutzbereich:

B.

Ein Bauschutzbereich nach dem LuftVG wird nicht bestimmt.

Einfriedung:

Von der Verpflichtung nach § 46 Abs. 1 LuftVZO das Segelfluggelande einzufrieden, ist der
Genehmigungsinhaber befreit, wenn das Gelédnde nach §§ 46 Abs. 2, 53 LuftVZO durch
Verbotsschilder ausreichend gesichert wird. Alle Schilder sollten mindestens in einem Meter
Hoéhe Uber dem Boden angebracht sein. Sie sollten 70 Zentimeter breit und 50 Zentimeter
hoch sein und die Beschriftung ,Flugplatz — Betreten durch Unbefugte verboten“ haben.
Sollten bereits vorhandene Schilder aus Hindernisgrinden die genannte Soll-Héhe nicht
erreichen, ist eine Erhéhung derselben nicht erforderlich.

Auflagen

Die Genehmigung wird mit folgenden Auflagen verbunden:

1. Ortsfremde Luftfahrzeugfiihrer sind vor Benutzung des Landeplatzes umfassend in

die Besonderheiten der Platzverhiltnisse und der daraus resultierenden
Betriebsbedingungen einzuweisen. Dies ist vom Genehmigungsinhaber in
geeigneter Weise zu dokumentieren.

. Die Betriebsflachen sind unter Beachtung der ,,Richtlinien fiir die Genehmigung der

Anlage und des Betriebes von Segelfluggelinden anzulegen und nach den
»Gemeinsamen Grundsétzen des Bundes und der Lénder iiber die Markierung und
Befeuerung von Flugpléitzen mit Sichtflugverkehr® zu kennzeichnen.

. Das Segelfluggelande muss mit einem Windrichtungsanzeiger (Windsack) ausgerustet

sein, der den Vorgaben der NfL | 129/69 entspricht. Er muss so aufgestellt sein, dass
er aus der Luft und von den Betriebsflichen her gut sichtbar ist und eine Anzeige
fiir die Richtung und Stédrke des Bodenwindes bietet.

Die ,Richtlinien far das Feuerlésch- und Rettungswesen auf Landeplatzen*” sind zu
beachten, insbesondere:

4.1 Auf dem Segelfluggeldnde ist ein Kraftfahrzeug ohne Anhanger und mit einer dem Gelande

angepassten Bereifung und dem geforderten Rettungsgerat fur das Feuerlésch- und

4 PPR = Prior Permission Required

> des Bundesministers fiir Verkehr vom 23.05.1969 (NfL | - 129/69)

% NfL 1 94/03 vom 18.02.2003

7 vom 01.03.1983 (NfL [ - 72/83), gedindert am 11.10.1983 (NiL | - 199/83)
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Rettungswesen vorzuhalten. Dieses muss wahrend des Flugbetriebs einsatzbereit sein
und in unmittelbarer Nahe zur Flugleitung stehen.

4.2Die fur den Einsatz des Feuerlésch- und Rettungswesens vorgesehenen Personen
miissen durch geeignete Fachkrafte in ihre Aufgaben eingewiesen sein. Dazu gehért auch
die Einweisung in ,Erste Hilfe* fiir Verletzte. Das erforderliche Personal hat wahrend des
Flugbetriebs zur Verflgung zu stehen.

4.3 Das Vorgehen im Unfall und Brandfall ist mit der értlichen Feuerwehr abzustimmen.

Ein entsprechender Alarmplan ist aufzustellen und an geeigneten Stellen gut sichtbar
anzubringen.

In regelméRigen Abstinden soll eine Notfallibung mit der Feuerwehr durchgefuhrt
werden.

4.4 Der Verbandskasten ist einmal jahrlich durch einen Arzt, Apotheker oder Sanitédter auf
Vollstandigkeit nach DIN 14142 zu kontrollieren. Das Haltbarkeitsdatum ist zu
uberwachen. Die Kontrolle ist mit Datum und Unterschrift des Verantwortlichen zu
dokumentieren.

4.5 Das unter 4.1 genannte Fahrzeug und ggf. alle weiteren Betriebsfahrzeuge sollen nach
der ,Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Kennzeichnung von Luftfahrthindernissen*®
sichtbar gekennzeichnet werden.

5. Es ist sicher zu stellen, dass der Anfahrtsweg zum Segelfluggeléinde den
zustéindigen Polizei- und Rettungsdiensten bekannt ist.

Der Genehmigungsinhaber hat in diesem Zusammenhang die zustindige
StraBenverkehrsbehdrde aufzufordern, an geeigneten Stellen das Richtzeichen 432
geméR Anlage 3 zu § 42 Absatz 2 StraBenverkehrs-Ordnung anbringen zu lassen.

6. Die Flugbetriebsflachen und Grenzen des Segelfluggelédndes missen mit den Angaben in
der Platzdarstellungskarte tibereinstimmen.

7. Veranderungen des Segelfluggeldndes und seiner Umgebung, die den Flugbetrieb
gefahrden kénnen, insbesondere Veranderungen in den An- und Abflugsektoren, auch
soweit es sich um vorilbergehende Hindernisse handelt, sind der Genehmigungsbehorde
unverziglich anzuzeigen.

8. Anderungen in den rechtlichen Verhaltnissen des Genehmigungsinhabers (z. B.
Vereinszusammenschluss, Vertretungsberechtigung) hat der Genehmigungsinhaber der
Genehmigungsbehérde unverziuglich anzuzeigen.

9. Der Genehmigungsinhaber hat

a) Vorkommnisse, die den Flugbetrieb am Segelfluggeldnde wesentlich
beeintrachtigen kénnen (§ 58 Abs. 1i. V. m. § 45 Abs. 1 8. 2 LuftVZO) unverziglich
und

b) beabsichtigte bauliche und betriebliche Erweiterungen bzw. Anderungen

(§ 58 Abs. 1i. V. m. § 41 Abs. 1 LuftVZO) rechtzeitig zuvor

der Genehmigungsbehérde anzuzeigen.

$ vom 24.05.2007 (NfL | 143/07)
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13.

13.1

13.2

Unabhangig von den Regelungen nach § 7 Luftverkehrs-Ordnung (LuftVO) sind sédmtliche
Unfélle oder Stdrungen unverziglich der Bundesstelle fur Flugunfalluntersuchung, Tel:
0531 3548-0, und der Genehmigungsbehdrde unter 05331 8809-0 mitzuteilen.

Flugbetrieb darf grundsétzlich nur in Anwesenheit eines Flugleiters durchgefihrt werden.

Die Stellung und die einzelnen Aufgaben des Flugleiters ergeben sich aus der beigefligten
Anweisung flr Flugleiter.

Als Flugleiter darf nur bestellt werden, wer volljahrig ist und ein Sprechfunkzeugnis (BZF Il
oder héherwertig) fir den Flugfunkdienst besitzt.

Die Anweisung fur Flugleiter in der jeweiligen Fassung ist verbindlich.

Flugleiter sind in ihre Aufgaben und Pflichten ordnungsgemal einzuweisen. Eine
schriftliche Aufstellung der bestellten Flugleiter ist in die Flugplatzakte aufzunehmen.

Es ist ein Flugleiterdienstbuch zu fiihren.

In dem Buch hat der ersteingesetzte Flugleiter am Flugtag die Kontrolle des
ordnungsgeméflen Zustand des Segelfluggeldndes, der Rettungseinrichtungen
sowie der Funktionstiichtigkeit des Rettungswesens zu dokumentieren.

Bei Wechsel des Flugleiters ist die Ubergabe mit Uhrzeit zu dokumentieren.

Abweichend von Ziffer 13 darf der Platzhalter auf Antrag des jeweiligen Piloten seine
schriftliche Zustimmung zum Fliegen ohne Anwesenheit eines Flugleiters erteilen
fiir:

1. Starts und Landungen bei Flligen zu und von anderen Flugplédtzen und
sonstigen Uberlandfliigen von mindestens 30 Minuten Dauer
und

2. Platzflilge im Einzelfall; der Platzhalter hat dabei sicherzustellen, dass nicht

mehrere Luftfahrzeugfiihrer gleichzeitig Platzfliige durchfiihren.

Die Zustimmung darf nicht erteilt werden fiir Schulfliige, Fliige zur gewerblichen
Personenbeférderung sowie Rundfliige gegen Entgelt.

Die erteilten schriftichen Zustimmungen sind in der Flugplatzakte zu
dokumentieren.

Die sich aus § 58 LuftVZO i. V. m. § 45 Abs. 1 LuftVZO ergebende Pflicht des
Platzhalters, das Segelfluggeldnde in einem betriebssicheren Zustand zu erhalten
und ordnungsgemaR zu betreiben, gilt auch bei Flugbetrieb ohne Anwesenheit eines
Flugleiters.

So ist inshesondere die Anwesenheit einer sachkundigen Person erforderlich, die
das Feuerldsch- und Rettungsgerit bedienen und ggf. Rettungsdienste alarmieren
kann.

Die Hindernisfreiheit und der ordnungsgeméfe Zustand der Start- und Landebahn
sind vor der Aufnahme von Flugbetrieb zu liberpriifen.

Die Eintragung des Fluges in das Hauptflugbuch (Auflage 14) ist sicherzustellen.
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15.

16.

17.

18.

19.

20.
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Fiir jede Flugbewegung ist zu dokumentieren, wer die Funktion der sachkundigen
Person ausiibte.

Fur das Segelfluggelande ist ein Hauptflugbuch zu fuhren, in dem die Starts und
Landungen mit folgenden Eintragungen festzuhalten sind:

[fd. Nr.

Tag und Uhrzeit (UTC)
Luftfahrzeugmuster
Luftfahrzeug-Kennung

Anzahl der Besatzungsmitglieder
Startart

Anzahl der Fluggéste

Art des Fluges

Start- und Zielflugplatz.

¥Y¥¥¥+¥ ¥ ¥¥ ¥

Das Segelfluggelinde muss mit einer Bodenfunkstelle fiir den Sprechfunkverkehr im
Flugfunkdienst ausgeriistet sein.

An allgemein zugédnglicher Stelle sind auszuhéngen:

» die Platzdarstellungskarte,
2 die Genehmigung des Segelfluggeldndes

Es ist eine Flugplatzakte zu fihren. Diese muss beinhalten:

¥ die Genehmigungsurkunde (incl. nachtraglicher Anderungen),

7 die Piatzdarstellungskarte,

+ auf das Segelfluggeldnde bezogene Verfigungen der Luftfahrt- und sonstiger
Behérden,

= Liste mit Notfall-Rufnummern,

= Versicherungsnachweise,

= Liste der aktuelien Flugleiter,

-~ Liste der Verantwortlichen (Vorstand etc.),

= Funkurkunde der Bodenfunkstelle,

Fur die von den Luftfahrzeugfuihrern durchzufiihrende Flugvorbereitung missen bei der
Flugleitung mindestens, jeweils auf dem neuesten Stand, bereitgehalten werden:

a) Luftfahrtkarte ICAO 1: 500.000 des Bundesgebietes mit Flugsicherungsaufdruck;
b) Luftfahrthandbuch der Bundesrepublik Deutschiand, Band VFR;

c) Nachrichten fur Luftfahrer, Teil | und Il;

d) Luftverkehrsgesetz;

e) die zur Durchfiihrung des Luftverkehrsgesetzes erlassenen Rechtsverordnungen.

Die Buchstaben c) bis e) kénnen auch elektronisch vorgehalten werden.

Auf dem Segelfluggeldnde muss ein Telefonanschluss (Mobil- oder Festnetz) vorhanden
sein, der wahrend des Flugbetriebes betriebsbereit ist.

Im Bereich des Telefonanschlusses sind an geeigneter und zugénglicher Stelle
folgende Telefonnummern und Anschriften gut sichtbar auszuhéngen:

der ndchsten Polizeiwache,
der néchsten Feuerwehrdienststelle,
des nédchst-erreichbaren Arztes bzw. Krankenhauses,



21.

22.

23.

24.

25.

26.

der Bundesstelle fiir Flugunfalluntersuchung,

der Deutschen Flugsicherung GmbH, Regionalstelle Bremen,

des Deutschen Wetterdienstes,

der Nds. Landesbehérde fiir StraBenbau und Verkehr (Luftfahrtbehérde).

Fir die Regelung  von Personen- und Sachschéden muss eine
Platzhalterhaftpflichtversicherung (einschliefend  Flugleiterhaftpflicht) mit  den
Mindestdeckungssummen von je 500.000 € fiir Personen- und 500.000 € fiir
Sachschaden abgeschlossen sein und fur die Dauer dieser Genehmigung aufrechterhalten
werden.

Parallelflugbetrieb von motorgetriebenen Luftfahrzeugen und Windenstarts von
Segelflugzeugen ist nicht gestattet.

Starts und Landungen von motorgetriebenen Luftfahrzeugen diirfen nur stattfinden,
wenn das Windenseil eingezogen ist und die Warnblinkleuchte des Windenfahrzeugs
ausgeschaltet ist.

Bei Windenstarthetrieb sind Rollvorgédnge motorgetriebener Luftfahrzeuge aulerhalb
der Seilauslegebahnen durchzufiihren.

Der Genehmigungsinhaber hat die verantwortlichen Luftfahrzeugfiihrer iiber
ldrmsensible Siedlungsgebiete in der Umgebung des Segelfluggeldndes aufzuklaren
und die Luftfahrzeugfiihrer aufzufordern, Uberfliige dieser Gebiete, soweit méglich
zu vermeiden.

Die Bdume und Straucher siidlich der Start- und Landebahn im mittleren Bereich des
Segelfluggeléndes sind zur Gewéhrleistung der Hindernisfreiheit der sog. seitlichen
Ubergangsfldche entsprechend zu kiirzen oder zu entfernen.

Das Segelfluggelinde darf im Rahmen dieser Genehmigung erst benutzt werden,
wenn dieses aufgrund einer Abnahmepriifung nach §§ 44 Abs. 1 u. 53 Abs. 1 LuftvZo
gestattet wird. Die kostenpflichtige = Abnahmepriifung ist bei der
Genehmigungsbehdrde zu beantragen.

Vorbehalte

Die nachtragliche Aufnahme, Anderung oder Ergénzung einer Auflage und die Anordnung
nachtraglicher Beschrdnkungen der Genehmigung, insbesondere zur \Wahrung der
offentlichen Ordnung und Sicherheit, des Immissionsschutzes, der Gewahrleistung des
Natur- und Landschaftsschutzes, des Schutzes der Bevélkerung vor Fluglarm sowie der
Sicherheit des Luftverkehrs bleiben vorbehalten (§ 36 Abs. 2 Nr. §
Verwaltungsverfahrensgesetz).

D. Hinweise

1.

2.

Fur den Halter des Segelfluggeléndes besteht keine Betriebspflicht.

Aufsicht:

a) Die Genehmigungsbehérde ist befugt zu priifen, ob der bauliche und betriebliche Zustand
des Segelfluggeldndes entsprechend der Genehmigung fortbesteht, die erteilten
Auflagen eingehalten werden und der Flugbetrieb ordnungsgemal durchgefihrt wird.
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b) Die Genehmigungsbehérde kann den Platzhalter zur Mitwirkung und zu Auskinften
heranziehen, soweit sie es fur die Prifung nach a) fur erforderlich halt.

c) Die Zustandigkeit anderer Behérden zur Wahrnehmung derer Aufgaben auf dem
Segelfluggelande bleibt unberihrt.

3l Durch diese Genehmigung werden Rechte Dritter nicht berlhrt. Diese Genehmigung ersetzt
nicht nach anderen Rechtsvorschriften erforderlichen Genehmigungen oder Erlaubnisse.
Insbesondere sind baurechtliche, wasserrechtliche, abfallrechtliche, naturschutz- und
forstwirtschaftsrechtliche Vorschriften zu beachten.

4 Ergeben sich spater Tatsachen, dass das Geldnde ungeeignet ist oder rechtfertigen
Tatsachen die Annahme, dass die 6ffentliche Sicherheit oder Ordnung geféhrdet wird, so
kann die Genehmigung widerrufen werden. Sie kann ebenso widerrufen werden, wenn die
erteilten Auflagen nicht eingehalten werden. Sie ist zu widerrufen, wenn die
Voraussetzungen fir ihre Erteilung nachtraglich nicht nur vorlibergehend entfallen sind. Die
Genehmigung ist zuriickzunehmen, wenn die Voraussetzungen fur ihre Erteilung nicht
vorgelegen haben (§ 6 Abs. 2 Satz 3 LuftVG, §§ 48, 60 LuftvZO).

5\ Der Genehmigungsinhaber sorgt in eigener Verantwortung fir die ordnungsgemafe Anlage
und Unterhaltung des Segelfluggelédndes und die sichere Durchfiihrung des Flugbetriebes
unter Beachtung der fur die Luftfahrt geltenden Bestimmungen und Anordnungen.

E. BuBgeldvorschriften

Zuwiderhandlungen gegen diese Genehmigung kénnen als Ordnungswidrigkeiten geahndet
werden (§§ 58 Abs. 1 Nr. 10 und 11 LuftVG, 108 Nr. 7 LuftvVZO).

F. Kostenentscheidung

Die vorstehende Amtshandlung ist nach § 107 der LuftvVZO kostenpflichtig. Die Kosten des
Verfahrens tragt der Antragsteller. Geman §§ 1, 2 der Kostenverordnung der Luftfahrtverwaltung
(LuftkostV) i. V. m. Abschnitt V Ziffer 6d des Geblhrenverzeichnisses zu § 2 Abs. 1 LuftKostV
erhebe ich fur die Anderung der Genehmigung des Segelfluggeldndes eine Gebulhr in Hohe von

500,00 Euro.

Der Gebuhrenranmen betragt 150 € bis 2.000 €. Im Hinblick auf den Umfang des Verfahrens und
des behérdlichen Aufwandes ist die Festsetzung der Gebuhr im unteren Bereich des
vorgeschriebenen Gebihrenrahmens angemessen.

Ich bitte, diesen Betrag innerhalb von zwei Wochen auf das unten auf Seite 1 genannte Konto zu
Oberweisen.

Geben Sie als Verwendungszweck unbedingt das Kassenzeichen 8301000904056 ohne weitere
Angaben) an. Einzahlungen ohne dieses Kassenzeichen kdnnen nicht ordnungsgeman gebucht
werden. Bitte halten Sie die Zahlungsfrist ein, da Sie bei verspateter Zahlung die Kosten zu tragen
haben.



G. Begriindung

l. Sachverhalt:

Die Haltergemeinschaft Bolirich als Rechtsvorgdnger des neuen Genehmigungsinhabers
beantragte als Betreiber des Segelfluggelandes ,Bollrich® in Goslar mit Schreiben vom 04.03.2015
die Erweiterung der Genehmigung des Segelfluggeldndes um selbststartende Motorsegler,
Luftsportgerate allgemein (ausgenommen Sprungfallschirme) und Flugzeuge bis 2.000 kg
héchstzuldssiger Flugmasse zum Zwecke des Schleppens von Luftfahrzeugen.

Bislang durfte das Segelfluggelande im Rahmen der Platzgenehmigung von Segelflugzeugen,
nicht selbststartenden Motorseglern im Windenstart sowie Hangegleitern und Gleitsegeln genutzt
werden.

Der Flugbetrieb mit einzelnen selbststartenden Motorseglern und Luftsportgeraten
(Ultraleichtflugzeugen) war bisher nur auf der Grundlage von befristeten AuRenstart- und -
landeerlaubnissen nach § 25 LuftVG méglich. Aktuell bestehen zwei entsprechende Erlaubnisse
fur Motorsegler.

Da solche Erlaubnisse jedoch eine Ausnahme vom in Deutschland geltenden Flugplatzzwang
darstellen und nur voribergehender Natur sein durfen, wurde nunmehr zur Herstellung der
Rechtssicherheit eine dauerhafte Genehmigung nach § 6 LuftVG angestrebt. Es wurde ferner
argumentiert, dass der Flugbetrieb auf dem Segelfluggelénde bisher allgemein ohne wesentliche
Stérungen, Unfélle und Larmbeschwerden durchgefiihrt wurde. Das gelte insbesondere auch fiir
den Betrieb mit motorgetriebenen Luftfahrzeugen im Rahmen der Einzelfallgenehmigungen nach
§ 25 LuftVG. Eine Ausweitung des bisherigen Flugverkehrs sei nicht beabsichtigt.

Das nach § 56 Abs. 1 Nr. 4 LuftVZO erforderliche Gutachten eines Sachverstédndigen zur Eignung
des Gelandes fur die beantragte Genehmigungserweiterung wurde vom Antragsteller vorgelegt.

Il Entscheidungsgriinde

1. Zustandigkeit und Verfahren

GeméR § 6 Absatz 1 LuftVG durfen Flugplatze nur mit Genehmigung angelegt und betrieben
werden. Nach Absatz 4 ist eine Anderung der Genehmigung erforderlich, wenn die Anlage oder
der Betrieb des Flugplatzes wesentlich erweitert oder geédndert werden soll.

11 Zustandigkeit

Fur die Genehmigung von Landepldtzen ist gemaR § 50 LuftVZO i. V. m. § 31 Absatz 2 Nr.
4 LuftVG i. V. m. § 14 Absatz 2 Nr. 1 ZustVO-Verkehr® die Niederséchsische Landesbehdrde fir
Straflenbau und Verkehr zustandig.

1.2 Verfahren

Die Entscheidung stutzt sich auf § 6 Absatz 1 Satz 1 und Absatz 2 i. V. m. Absatz 4 Satz 2 LuftVG,
soweit die Anlage und der Betrieb des Flugplatzes erweitert und auf § 6 Absatz 1 Satz 4 LuftVG,
soweit die Genehmigung mit Nebenbestimmungen versehen wird.

? Verordnung iber Zustandigkeiten im Bereich Verkehr vom 25.08.2014 (Nds. GVBI. Nr.17/2014 8.249)



-10-

1.3 Beteiligung der Trager offentlicher Belange:

Mit Schreiben vom 06.04.2016 wurden folgende Behdérden und Stellen als Trager &ffentlicher
Belange um Stellungnahme zum Vorhaben gebeten:

e die Stadt Goslar
e der Landkreis Goslar

Als zu beteiligende Fachstelle gemal § 31 Abs. 3 LuftVG wurde die Deutsche Flugsicherung
GmbH (DFS) mit Schreiben vom 20.10.2015 und 24.03.2016 um Stellungnahme zum Vorhaben
gebeten.

Ferner wurden die Antragsunterlagen bei der Stadt Goslar zur Einsichtnahme ausgelegt. Auf die
Auslegung wurde durch offentliche Bekanntmachung in ortsiiblicher Form hingewiesen, um
méglichen Betroffenen Gelegenheit zur Einsicht- und Stellungnahme bis zum Ablauf von zwei
Wochen nach Ende der éffentlichen Auslegung zu geben.

2. Materielle Entscheidungsgriinde

Abwigungsergebnis:

Die beantragte Genehmigung bzw. Erweiterung der bestehenden Genehmigung gemaR § 6
LuftVG wird erteilt, weil Griinde fur eine Versagung der Anderungsgenehmigung nicht vorliegen
(§ 6 Abs. 2 LuftVG), das Vorhaben gemessen an den Zielen des Luftverkehrsgesetzes
gerechtfertigt ist und nach Abwagung aller von der Planung betroffenen Belange die fur die
Planung sprechenden Griinde Uberwiegen.

Die in § 6 Abs. 2 genannten Belange werden nachfolgend beurteiit.

21 Raumordnung und Stidtebau

Geman der Mitteilung des Zweckverbandes GroRraum Braunschweig (jetzt: Regionalverband
GroRRraum Braunschweig) als Untere Raumordnungsbehdrde vom 03.11.2015 bestehen aus
raumordnerischer Sicht keine Bedenken gegen das Vorhaben. Ein Raumordnungsverfahren
wurde als nicht erforderlich angesehen.

Belange des Stadtebaus sind nicht betroffen bzw. wurden nicht geltend gemacht.

2.2 Naturschutz und Landschaftspflege

Der Landkreis Goslar hat ausweislich der Stellungnahme vom 25.05.2016 keine Bedenken
geltend gemacht, sofern der motorbetriebene Flugbetrieb nicht erweitert wird.

2.3. Schutz vor Fluglarm

Die Vorlage eines Larmgutachtens gehort hicht zu den zwingenden
Genehmigungsvoraussetzungen fur ein Segelfluggelande gemaR § 56 Abs. 1 LuftVZO. Es besteht
nur in Einzelfillen das Erfordernis, gemal § 56 Abs. 2 i. V. m. § 40 Abs. 2 LuftVZO weitere
Antragsuntertagen vorzulegen. Eine entsprechende Erweiterung der Antragserfordernisse ist
dann gerechtfertigt, wenn die ortlichen Gegebenheiten und/oder das zu erwartende
Verkehrsaufkommen die Vorlage eines Larmgutachtens erforderlich machen, was hier nicht der
Fall ist.

Zumutbarkeitsgrenzen fur Fluglarm sind nicht verbindlich festgelegt. Daher muss die
Genehmigungsbehdrde diese anhand einer umfassenden Wirdigung des Einzelfalls ermitteln und
beurteilen.
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Mit dem vorliegenden Antrag wird eine Erhéhung der bisherigen Flugbewegungen mit
motorbetricbenen Luftfahrzeugen weder angestrebt noch ist eine solche Erhéhung im
nennenswerten Umfang zu prognostizieren. Der bisher entsprechend Uber Einzelgenehmigungen
(AuBenstart- und -landeerlaubnisse) ermdéglichte Flugbetrieb wird nunmehr im Rahmen der
dauerhaften Platzgenehmigung geregelt. Die bisherigen und damit kinftig zu erwartenden
Flugbewegungen lassen eine unzumutbare Flugldrmbelastung der Umgebung des
Segelfluggelandes nicht erkennen. Beschwerden tber Flugldrm wurden in jingster Vergangenheit
weder gegeniuber dem Antragsteller noch gegentiber der Luftverkehrsbehdrde erhoben.

Die Luftfahrtbehérde kann auf Grund ihrer Erfahrungen davon ausgehen, dass in Anbetracht des
auch kinftig weiterhin zu erwartenden geringen Verkehrsaufkommens und der Art der
Luftfahrzeuge von den zu erwartenden Gerduschimmissionen keine unzumutbaren Belastungen
ausgehen. Nachtliche Flugbewegungen sind zudem nicht gestattet.

Die hinsichtlich Fluglarm von der Stadt Goslar mit Schreiben vom 03.06.2016 erhobenen
Bedenken wurden mit Schreiben vom 26.10.2016 zurilickgezogen.

Insoweit wurde sich der Argumentation der Genehmigungsbehérde vom 29.09.2016
angeschlossen: Mit der Aufnahme des unter Abschnitt [ll. genannten Zwecks des
Segelfluggelandes

geht eine Beschrankung des Flugverkehrs einher. Danach ist der Flugbetrieb grundsétzlich auf
die Nutzung durch Vereinsmitglieder des Genehmigungsinhabers begrenzt. Flige von Nicht-
Vereinsmitgliedern sind nur mit vorheriger Genehmigung der Luftsportgemeinschaft Goslar e. V.
mdéglich.

Folglich ist der Personenkreis der vom Segelfluggelande aus fliegenden Piloten von vornherein
zahlenmaBig und auf Personen mit Ortskenntnis beschrénkt. Es ist davon auszugehen, dass der
Genehmigungsinhaber aus Eigeninteresse an einem (larm)vertraglichen Miteinander mit den
Anliegern/ Biirgern von Goslar interessiert ist und bei berechtigten Beschwerden selbstregulierend
eingreifen wird. Der Genehmigungsinhaber hat insoweit erklart, restriktiv und kritisch mit
dauerhaften Nutzungsanfragen von Nicht-Mitgliedern umgehen zu wollen. AuRerdem sind der
dauerhaften Stationierung von Luftfahrzeugen gebdudeseitig enge Grenzen gesetzt.

2.4. Geeignetheit des Gelandes

Das Gelande ist ausweislich des Gutachtens des Sachverstandigen, Herrn Dipl.-Ing- Wolfgang
Jores, vom 22.02.2015 in Form der Erganzung vom 17.02.2016 sowie der Stellungnahmen der
Deutschen Flugsicherung (DFS) vom 10.11.2015 und 07.04.2016 fur die zu genehmigenden
Betriebs- und Luftfahrzeugarten geeignet.

Die im Gutachten genannten MaRnahmen zur Erlangung der Hindemisfreiheit der seitlichen
Ubergangsflachen sidlich der Start- und Landebahn im mittleren Gelandebereich durch Fallen
oder Klrzen der die Hindernisfreiheit beeintrachtigenden Baume und Straucher ist bis zur
Abnahme durch die Genehmigungsbehdrde (siehe Auflagen Nr. 25 und 26) nachzukommen.

Der Flugplatz entspricht hinsichtlich seiner ausgewiesenen Flugbetriebsflachen den technischen
Anforderungen der ,Richtlinien fur die Genehmigung der Anlage und des Betriebes von
Segelfluggelanden“’®.

10 ges Bundesministers fiir Verkehr vom 23.05.1969 (NfL | - 129/69)



-12-

Das Segelfluggeldande wird zudem seit vielen Jahren im Rahmen von AuRenstart- und -
landeerlaubnissen nach § 25 LuftVG ohne besondere Vorkommnisse von Luftsportgeréten,
selbststartenden Motorseglern und Flugzeugen bis 2.000 kg genutzt.

Das Gelande ist unter meteorologischen Gesichtspunkten geeignet. Dies belegt u. a. auch die
jahrelange Praxis.

2.5. Offentliche Sicherheit und Ordnung

Eine Gefahrdung der &ffentlichen Sicherheit oder Ordnung sowohl fir die Luftfahrt als auch fur die
Allgemeinheit und den Einzelnen in der Umgebung des Segelflugplatzes ist durch die erweiterte
Platzgenehmigung nicht zu erwarten.

Das Gelande ist an den von der Luftfahrtbehérde benannten erforderlichen Stellen mit den
gesetzlich vorgeschriebenen Verbotsschildern (vgl. § 46 Abs. 2 LuftVZ0) vor unbefugtem Betreten
gesichert.

2.6. Belange des Antragstellers

Die erteilte Genehmigung wird den Belangen der Antragstellerin in angemessener Weise gerecht,
die Planrechtfertigung ist gegeben.

Der Segelflugplatz ist Voraussetzung fur die Durchfihrung der erweiterten luftsportiichen
Aktivitaten des Antragstellers. Die geringen Einschrankungen durch Auflagen beeintrachtigen den
Antragsteller nicht in unzumutbarer Weise.

Die beantragte Erweiterung entspricht den rechtlichen Vorgaben.

Stellungnahmen der Triger dffentlicher Belange (TOB)

a) Stellungnahme der DFS

Den in Bezug auf die seitliche Hindemnisfreiheit von der DFS mit Schreiben vom 07.04.2016
angefuhrten Bedenken wurde durch die Auflage Nr. 25 Rechnung getragen.

Die mit Stellungnahme der DFS vom 10.11.2015 vorgetragenen Kritikpunkte konnten gem.
Schreiben vom 07.04.2016 vollstandig ausgeraumt werden.

b) Stellungnahme des Landkreises Goslar

Bedenken wurden nicht vorgetragen.

c) Stellungnahme der Stadt Goslar

Zu den Einwanden in Bezug auf eine mogliche Steigerung der Larmbeeintrachtigungen wurden
bereits Ausfilhrungen getatigt. Dartber hinausgehende Einwande wurden von der Stadt
abschlieffend nicht erhoben.

d) Einwendungen
Einwendungen im Rahmen des &ffentlichen Verfahrens wurden nicht vorgebracht.

D. Bekanntgabe:

Diesen Bescheid erhalten der Landkreis Goslar, die Stadt Goslar, die DFS, der Regionalverband
GroRraum Braunschweig, das Nds. Ministerium fir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr sowie der
Deutsche Aero-Club.
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Die Stadt Goslar wird zuséatzlich gebeten, eine Ausfertigung der Genehmigung nach § 6 Abs. 5
LuftVG i. V. m. § 74 Abs. 4 VWVIG mit einer Rechtsbehelfsbelehrung in der Stadt zwei Wochen
ortsliblich zur Einsicht auszulegen.

E. Rechtsbehelfsbelehrung:

Gegen diesen Bescheid kann innerhalb eines Monats Klage beim Verwaltungsgericht
Braunschweig, Wilhelmstr. 55, 38100 Braunschweig, erhoben werden.

Hinweis zur Rechtsbehelfsbelehrung
(beziglich Auslegung in der Stadt Goslar)

Mit dem Ende der Auslegungsfrist gilt der Bescheid den Ubrigen Betroffenen als zugestellt; hierauf
ist in der Bekanntmachung hinzuweisen.

Hinweis zur Kostenentscheidung

Bei der Anforderung von Verwaltungskosten hat eine Klage gem. § 80 Abs. 2 Satz 1 Nr. 1
Verwaltungsgerichtsordnung keine aufschiebende Wirkung. Die Zahlungsverpflichtung besteht
grundsatzlich fort.

Mit freundlichen GriiRen
Im Auftrage

7
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24

2.5

26

2.7

Anweisung fiir Flugleiter

Allgemeines
Diese Anweisung gilt fir Flugleiter auf Landeplatzen und Segelfluggeldanden.

Als Flugleiter kann nur eingesetzt werden, wer vom Platzhalter bestellt worden ist
(§8§ 53 Abs. 3, 58 Abs. 1 LuftvVZO).

Mit der Bestellung durch den Platzhalter ist eine Ubertragung von Aufgaben der
Luftaufsicht gemaR § 29 Abs. 2 LuftVG nicht verbunden.

Allgemeine Aufgaben und Befugnisse

Der Flugleiter hat als Vertreter des Platzhalters fir einen betriebssicheren Zustand
des Flugplatzes und fiir einen ordnungsgemafien Betrieb auf dem Flugplatz zu sor-
gen. Polizeiliche Befugnisse stehen ihm nicht zu.

Der Flugleiter hat fur die Einhaltung der Benutzungsordnung zu sorgen.

Der Flugleiter ist befugt, Luftfahrzeugfilhrern Anweisungen nach § 22 Abs. 1 Nr. 2
LuftVO zu erteilen und Entscheidungen nach § 22 Abs. 3 LuftVO zu treffen.

Wird eine Weisung des Flugleiters nicht befolgt, so bittet er die Luftfahrtbehérde, die
erforderlichen MaRnahmen zu treffen. Ist Gefahr im Verzug und sind die erbetenen
MaRnahmen der Luftfahrtbehérde nicht rechtzeitig zu erwarten, so bittet er die Polizei
um Hilfe.

Steht eine Gefahr unmittelbar bevor oder ist eine bereits eingetretene Stérung zu be-
seitigen, so kann der Flugleiter seine Weisung in Austbung des Hausrechts zwangs-
weise durchsetzen. Dabei mussen die Mittel in einem angemessenen Verhéltnis zu
der Gefahr oder Stérung stehen und so eingesetzt werden, dass sie den Betroffenen
und die Allgemeinheit am wenigsten beeintréchtigen.

Der Flugleiter kann insbesondere nicht berechtigte Personen am Betreten der nicht
allgemein zuganglichen Anlagen des Flugplatzes erforderlichenfalls unter Anwendung
unmittelbaren Zwangs hindern. Er kann Personen, die den Flugbetrieb stéren, auffor-
dern, den Flugplatz zu verlassen, erforderlichenfalls sie unter Anwendung unmittelba-
ren Zwangs vom Flugplatz entfernen.

Der Flugleiter ist befugt, Personen vorlaufig festzunehmen, wenn

a) die Person eine strafbare Handlung begangen hat (z. B. Vergehen nach §§ 59, 60
oder 62 LuftVG; Ordnungswidrigkeiten z. B. nach § 58 LuftVG gentgen nicht!)
und

b) der Tater auf frischer Tat angetroffen oder verfolgt wird
und

c) ger 'Ii'(éter der Flucht verdachtig ist oder seine Identitat nicht sofort festgestellt wer-

en kann.

Festgenommene Personen sind unverziglich der Polizei zu Gbergeben.
Andernfalls sind sie freizulassen.
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Pflichten bei Flugbetrieb

Der Flugleiter hat Beginn und Ende seiner Tatigkeit unter Angabe der Uhrzeit im
Dienstbuch zu vermerken und den Vermerk zu unterschreiben. Er darf wahrend sei-
ner Téatigkeit als Flugleiter den Flugplatz nicht verlassen, insbesondere nicht selbst
fliegen.

Der Flugleiter hat sich laufend Uber etwaige Anderungen von Vorschriften und ande-
ren Arbeitsunterlagen zu unterrichten und die fur den Flugplatz vorgeschriebenen Un-
terlagen auf dem neuesten Stand zu halten.

Vor Aufnahme des Betriebes hat sich der Flugleiter von dem betriebssicheren Zu-
stand des Flugplatzes und der Betriebsbereitschaft der fir den Flugbetrieb erforderli-
chen Anlagen und Geréte, z. B. Funkgerat, Feuerldsch- und Rettungsgerét, Befeue-
rung, und der sonstigen Einrichtungen zu uberzeugen.

Er hat unter Beriicksichtigung des Windes die in Betrieb zu nehmenden Start- und
Landebahnen zu bestimmen und die erforderlichen Signale und Zeichen auszulegen.

Bei Gemischtflugbetrieb hat er die hierflir erlassenen besonderen Bestimmungen
und Auflagen zu beachten.

Der Flugleiter hat samtliche Starts und Landungen in der fur den Flugplatz vorge-
schriebenen Form aufzuzeichnen.

Der Flugleiter fuhrt flr die vorbezeichneten Bestétigungen einen Langstempel, des-
sen Aufdruck das Wort .Flugleitung” und die Bezeichnung des Flugplatzes enthélt.
Die Stempel sind bei Nichtbenutzung unter Verschluss zu halten.

Der Fiugleiter hat die ihm zuganglichen Informationen fur die Flugvorbereitung und
die Durchflihrung des Fluges an die Luftfahrzeugfuhrer weiterzugeben.

Der Flugleiter soll, soweit méglich, Luftfahrzeugfihrern navigatorische Untersttitzung
geben. Hierzu kénnen optische Mittel oder Funkhilfen, z. B. Signalscheinwerfer,
Platzbefeuerung, Funksprechgerate, UKW-Sichtpfeiler, verwendet werden.

Der Flugleiter kann Flugplane an die zustandige Stelle der DFS Deutsche Flugsiche-
rung GmbH weitergeben, Flugverkehrskontrolifreigaben einholen sowie Start- und
Landemeldungen Ubermitteln.

Auf Ersuchen der zustandigen Stelle der DFS Deutsche Flugsicherung GmbH hat
der Flugleiter Anweisungen und Informationen an die Luftfahrzeugflhrer zu Gbermit-
teln.

Der Flugleiter hat darauf zu achten, dass nur die zugelassenen Start- und Landebah-
nen benutzt werden und auf dem Flugplatz nur Luftfahrzeuge verkehren, fir die der
Flugplatz zugelassen ist.

Ist die Benutzbarkeit des Flugplatzes eingeschrénkt, so hat der Flugleiter unverzlg-

lich die DFS Deutsche Flugsicherung GmbH - NOTAM-Zentrale - und die Luftfahrtbe-
hérde zu benachrichtigen. Ist die Luftfahrtbehérde nicht erreichbar, so ist der Flugbe-
trieb einzustellen, sofern die Sicherheit des Luftverkehrs nicht mehr gewahrleistet ist.

Der Flugleiter hat im Rahmen der Verkehrssicherungspflicht zu verbieten, dass Be-
satzungsmitglieder, die unter Einfluss von Alkohol oder anderen berauschenden Mit-
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teln stehen, am Luftverkehr teilnehmen (8§ 315a Abs. 1 Nr. 1, 316 StGB, § 1 Abs. 3
LuftvVO).

Der Flugleiter hat im Rahmen der Verkehrssicherungspflicht einen Start zu verhindern
oder eine Landung zu verbieten, wenn die Sicherheit des Luftverkehrs oder die 6ffent-
liche Sicherheit gefahrdet wird oder die Geféahrdung nicht auf andere Weise beseitigt
werden kann. Dies ist insbesondere der Fall, wenn

a) die Wetterbedingungen am Flugplatz fiir den beabsichtigten Start oder die Lan-
dung offensichtlich nicht erfiillt sind (in zweifelhaften Fallen ist der Luftfahrzeugfiih-
rer darauf hinzuweisen, dass ein Start oder eine Landung auf eigene Verantwor-
tung erfolgt; der Hinweis ist aktenkundig zu machen),

b) aufgrund der Betriebsverhaltnisse auf dem Flugplatz ein sicherer Start oder eine
sichere Landung nicht gewahrleistet ist,

c) der dringende Verdacht besteht, dass der Flug mit einer strafbaren Handlung in
unmittelbarem Zusammenhang steht,

d) unter Berlcksichtigung der besonderen Vorschriften tiber die Einreise der dringen-
de Verdacht besteht, dass das Luftfahrzeug ohne Erlaubnis in das Bundesgebiet
eingeflogen ist (§§ 94 ff. LuftvVZO),

e) das Luftfahrzeug offensichtlich Gberladen ist,
f) die Landeflache nicht frei ist oder
) der Flugplatz fur die Art oder das Gewicht des Luftfahrzeuges nicht zugelassen ist.

Wenn sich ein Luftfahrzeug in Luftnot befindet, hat der Flugleiter unverziglich alle
notwendigen MalRnahmen zu ergreifen. Insbesondere hat er

a) den Luftfahrzeugfthrer durch Funk, Signale oder Zeichen auf die Gefahr hinzuwei-
sen,

b) andere Luftverkehrsteilnehmer zu warnen,

c) die erforderlichen Sicherheitsmafnahmen zu veranlassen (z. B. sofortiges Freima-
chen der Landeflache, Alarmierung von Feuerwehr und Krankenwagen, Benach-
richtigung des Unfallarztes).

Sonstige Pflichten des Flugleiters

Der Flugleiter unterrichtet die Luftfahrtbehérde und den Platzhalter unverziglich Gber
a) VerstoRe gegen Iuftrechtliche Vorschriften, Auflagen und Verfugungen,

b) vorlaufige Festnahmen,

c) erhebliche Einschrankungen und Behinderungen des Betriebes,

d) Unfille und sonstige Stérungen bei dem Betrieb von Luftfahrzeugen; ferner ist ein
Unfall oder eine schwere Stdérung bei dem Betrieb eines Luftfahrzeugs unverzuglich
der Bundesstelle fur Flugunfalluntersuchung zu melden.

e) Veranderungen in der Umgebung des Flugplatzes, die die Flugsicherheit beein-
trachtigen kénnen,

f) sonstige wichtige Vorkommnisse.

Stérungen in den Betriebseinrichtungen, durch die der Luftverkehr gefahrdet wird
oder gefahrdet werden kann, sind umgehend zu beheben und unverziglich dem
Platzhalter mitzuteilen.

Der Flugleiter hat dar(iber zu wachen, dass durch den Verkehr von Fahrzeugen und
Personen auf dem Flugplatz eine Gefahrdung des Luftverkehrs vermieden wird und
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dass keine Personen und Fahrzeuge auf dem Flugplatz durch den Luftverkehr ge-
fahrdet werden.

Der Flugleiter hat bei Unfallen sowie bei Feuer auf dem Flugplatz oder in dessen N&-
he den Unfalldienst und die Feuerwehr zu alarmieren. Bestehende Flugplatzalarm-
plane sind zu beachten.

Er hat flr die Absperrung einer Luftfahrzeugunfallstelle sowie die Sicherstellung von
Beweismitteln zu sorgen und alle notwendigen Malknahmen zu treffen oder mit den
zustandigen Personen und Stellen zu koordinieren.

Bei Sabotagewarnmeldungen hat der Flugleiter unverziglich zu verstandigen:
a) den Luftfahrzeugfihrer,

b) die nachste Flugverkehrskontrolistelle,

¢) den Halter des Flugplatzes,

d) die nachste Polizeidienststelle,

e) die zustandige Luftfahrtbehérde.

Der Flugleiter fuhrt Aufgaben fur den Wetterdienst durch, soweit ihm solche Ubertra-
gen sind.

Sind dem Flugleiter weitere Aufgaben, insbesondere Aufgaben der Zoll- und Grenz-
abfertigung oder die Ausstellung von Streckenflugausweisen Ubertragen, hat er die
hierflr erlassenen Anweisungen zu beachten.

Bei der Durchfilhrung von Aufgaben des Flugleiters ist die Koordinierte Weltzeit (UTC
= Universal Time Coordinated) zu verwenden.

Die von dem Flugleiter wahrend des Flugbetriebes verwendete Uhr muss stets die
richtige Zeit anzeigen. Hierzu ist mindestens einmal taglich ein Uhrenvergleich mit der
zustandigen Stelle der DFS, mit der Funkzeit oder mit der Telefonzeit vorzunehmen.



